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Európai uniós célkitűzések



Rail Cargo Hungaria

EU-s stratégiai és szabályozási háttér 

Program Leírás

Az Európai Bizottság 

2011. évi fehér könyve 

(COM/2011) 0144 

Európai zöld 

megállapodás

COM(2019) 640

Európai klímarendelet 

(EU 2021/1119), „Irány 

az 55%” (Fit for 55)

Energiahatékonysági 

Irányelv (EED) 

2012/27/EU

Fenntartható és 

Intelligens Mobilitási 

Stratégia COM(2020) 

789

A 300 km-nél hosszabb távolságú közúti áruszállítás 30%-át más közlekedési módokra, 

például vasútra vagy vízi útra kell átterelni 2030-ig, és több mint 50%-át 2050-ig.

A zöld megállapodás célul tűzte ki a vasúti árufuvarozás megduplázását 2050-ig, valamint 

a vízi szállítás 25%-os részesedésének növelését 2030-ig.

2030-ra legalább 55%-kal, 2050-ig pedig nullára kell csökkenteni az Unión belüli nettó 

üvegházhatású gázkibocsátást. A közlekedésnek 90%-kal kell mérsékelnie a kibocsátását. 

Az EED célja az energiafogyasztás csökkentése, a megújuló energiaforrások 

használatának növelése, valamint az energiafelhasználás hatékonyságának javítása.

A vasúti árufuvarozás teljesítményének növelése 2030-ra 50%-kal, míg 2050-re 100%-kal
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A vasúti árufuvarozásra vonatkozó európai uniós célértékek összehasonlítása a 
tényleges adatokkal
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(árufuvarozási volumen árutonnakilométerben, 2005. évi volumen = 100)

Forrás: Európai Számvevőszék - 08/2023. sz. különjelentés, saját szerkesztés
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EU vasúti árufuvarozási teljesítményének alakulása (2013-2023, milliárd átkm)
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Gazdasági kitekintés
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Gazdasági fejlődés Európában és a világban 2024-2026

7*még nem áll rendelkezésre előrejelzés 2026-ra
Forrás: WIFO osztrák gazdaságkutató intézet, Európai Bizottság

• A globális gazdasági növekedés sebessége 
majdhogynem töretlen

• Ehhez képest, különösen Közép-Európában, 
rendkívül visszafogott növekedés tapasztalható

• Kínában és az USA-ban valamelyest lassul a 
konjunktúra, a gazdaságilag felemelkedő 
országok viszont részben erőteljes növekedést 
mutatnak

• A kínai növekedés csak az exportban 
mutatkozik meg, a belföldi kereslet 
gyengélkedik

• Az orosz gazdaság az állami támogatások miatt 
2024-ben a fogyasztás és a katonai kiadások 
terén még stabilnak mondható, 2025-től 
azonban alábbhagy a növekedés

Eurózóna Világgazdaság
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Az ipari termelés volumenének alakulása az Európai Unió néhány tagállamában, 
2025. január
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Megnevezés

Változás

2021 havi átlagához* az előző hónaphoz*
az előző év azonos 

hónapjához**

képest, %

EU átlag –1,5 0,3 –0,2

Euróövezet –2,9 0,8 0,0

Magyarország –5,7 0,9 –4,0

Németország –7,6 2,3 –1,8

Ausztria 3,3 3,3 –0,2

Csehország –0,4 –0,3 –0,6

Lengyelország 10,7 0,7 1,9

* Szezonálisan és naptárhatással kiigazított adatok

** Naptárhatással kiigazított adatok

Forrás: Euro indicators – Industrial production, January 2025.
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Az ipari termelés volumenének alakulása az Európai Unió tagállamaiban, 2025. január
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Naptárhatással kiigazított adatok alapján, az előző év azonos hónapjához képest

Forrás: Euro indicators – Industrial production, January 2025
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Ipari termelés alakulása

Forrás: IHS Tool, Oxford Economics, ÖBB Holding economics report

Ásványolaj (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100)

A CORE-országok szinte mindegyikében az ásványolajipar 2025-

ben várhatóan stagnálni fog. Egyedül Magyarország mutat enyhe 

emelkedő tendenciát, bár az index továbbra is alacsony szinten 

marad.

Lengyelország ásványolajipara 2023 közepe óta folyamatosan 

növekszik, ami valószínűleg annak köszönhető, hogy a PKN Orlen

felvásárolta a Grupa Lotost, az ország második legnagyobb 

finomítóját.

Törökország ipara enyhe emelkedő tendenciát mutat, amit a 

gazdasági növekedés és az energiaágazatba történő növekvő 

beruházások hajtanak.

Mezőgazdaság (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100) A legtöbb CORE-országban a mezőgazdasági termelési index 

2025-ben stabil marad. Magyarországon 2022-ben erőteljes 

visszaesés következett be, és a 2023-as fellendülés mellett a 

2021-es szint alatt marad.

Ausztria indexe továbbra is ingadozó, de enyhén emelkedő 

tendenciát mutat, míg Lengyelország és Törökország stabil szinten 

marad.

A következő években az összes fókuszország indexe a 2021-es 

kiindulási szint mentén fog elhelyezkedni. Még nem tudni, hogy 

a Mercosur-megállapodás milyen hatással lesz a 

mezőgazdaságra.
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Ipari termelés alakulása

A vegyipar 2025-ben az összes CORE-ország esetében emelkedő 

tendenciát mutat. Bár az ipari termelés várhatóan a 2021-es szint 

alatt marad - Törökország és Lengyelország kivételével.

Lengyelország 2023-tól erős növekedési potenciált mutat, 

valószínűleg az új zöld hidrogénprojektekbe történő beruházásoknak 

köszönhetően.

Törökország ipara szintén emelkedik, valószínűleg a 

műtrágyagyártóknak köszönhetően, akik a válságos időszak után 

újraindítják a beruházásokat. A növekedés azonban továbbra is 

mérsékelt, ami a növekvő verseny és a Kína által gyakorolt 

nyomás miatt lehetséges. Ugyanakkor a festékek és 

bevonóanyagok iránti külföldi kereslet növekszik.

Vegyianyagok (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100)

Acél (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100)

Forrás: IHS Tool, Oxford Economics, ÖBB Holding economics report

Az Oxford Economics 2025-re a fémtermelés fellendülését 

prognosztizálja, de Ausztria, Olaszország, Németország és 

Magyarország várhatóan a 2021-es szint alatt marad.

A globális gazdasági bizonytalanságok közepette Törökország vas-

és acélipara 2025-ben erős exportteljesítménnyel kezdte a 2025-

ös évet, és ezzel emelkedő tendenciát teremtett.

Az acélra kivetett amerikai vámok és Kína, a világ legnagyobb 

nyersanyagfogyasztójának strukturális visszaesése lassíthatja az 

acél iránti keresletet, hacsak nem születnek további 

gazdaságélénkítő intézkedések.
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Ipari termelés alakulása

Ausztriában, Németországban és Olaszországban a faipar 2025-re

az előrejelzések szerint inkább stabilizálódik, mint csökken.

Ezzel szemben Magyarországon és Törökországban az

előrejelzések szerint 2025 első negyedévétől kezdve enyhe

növekedés várható, amely tendenciához 2025 közepétől

Lengyelország is csatlakozik.

Fa (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100)

Forrás: IHS Tool, Oxford Economics, ÖBB Holding economics report

Építőanyagok (szezonálisan kiigazított index; 2021 Q1 = 100) Olaszországban az ipari termelési index továbbra is alacsony

szinten van, és nem mutatja a fellendülés jeleit, ami a bányászati

ágazat stagnálására és gyengeségére utal.

2025-ig minden országban stagnálás várható, Lengyelországban a

2022-es és 2023-as szinthez képest jelentősen alacsonyabb

szinten marad. Lengyelország és Törökország kivételével az ipari

termelés minden más országban a 2021. első negyedévi

bázisérték alatt marad.
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Nemzetközi kitekintés
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Európa vasúti fuvarpiaca:

• A gazdasági recesszió miatt csökkenő teljesítmények a vasúti áruszállításban is

• Pályafelújítások, építkezések, vágányzárak Európa-szerte

• A közúttal szemben folyamatosan veszít a részarányból (ár, minőség, elérhetőség stb.)



Vasúti perspektívák



Rail Cargo Hungaria

Egyes kocsi teherfuvarozás, európai körkép

15

Sötétzöld – Egyeskocsifuvarozás-

támogatás

Világoszöld – Egyeskocsifuvarozás-

támogatás tervezés alatt

Piros - Nincs egyeskocsifuvarozás-

támogatás

Szürke – Adat nem elérhető/Nincs 

egyeskocsi-forgalom

SK: A 2003-as 22 millió 

tonnáról 2022-re alig több, 

mint 5 millió tonna

PL: Megszűnt a szegmens

ESP: Megszűnt a szegmens

UK: Megszűnt a szegmens

NO: Megszűnt a szegmens

SL: A 2019-es 2,8 millió 

tonnáról 2023-ra kevesebb, 

mint 2 millió tonna

HUN: A 2020-as 5,2 millió 

tonnáról 2024-re 4,9 millió 

tonna

GER: 2022-ben 858 millió EUR-s 

rekordveszteség, amelyből 442 millió 

EUR-t az egyeskocsi-szegmens 

termelt

CH: A regionális egyeskocsi-

forgalmak csökkentése

IT: Tulajdoni részesedés 

vásárlásán keresztül az 

egyeskocsi-forgalmak 

átadása, lehetséges 

létszámleépítésekkel Forrás: RFF, ZSSK Cargo, ÖBB-Holding, saját szerkesztés

CZ: Az inkumbens társaság a következő 10 évben leépíti 

egyeskocsi-fuvarozás szolgáltatását. Már most ~900-ról ~300 

db-ra csökkentette az ilyen forgalomban kiszolgált állomásokat
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A kombinált szállítás Európában 2018 és 2023 között közel 9%-kal nőtt, míg a teljes 
vasúti árufuvarozás ugyanebben az időszakban több mint 8%-kal csökkent
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Forrás: 2024 Report on Combined Transport in Europe
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Az Európa és Kelet-Ázsia közötti vasúti infrastruktúra fejlesztése hozzájárulhat a tengeri 
szállításról történő további forgalom átcsoportosításához
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Forrás: 2024 Report on Combined Transport in Europe
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Támogatni kell a 90%-ban nem daruzható európai félpótkocsiflotta kezelésére irányuló 
megoldásokat
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Forrás: 2024 Report on Combined Transport in Europe
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Kombinált szállítás

Vasúti egyeskocsi-teherfuvarozás

Hálózathozzáférési (pályahasználati) díjkedvezmény

Versenyképességet javító állami ösztönzők a környező országokban
Állami támogatás nélkül nem megy

Pályahasználati 

díjkedvezmények

BG konténerek: 10%

félpótkocsik/ROLA: 30%

CZ konvencionális: 15%

konténerek: 45%

cseh 

feladású/rendeltetésű 

egyedi kocsik: 95% 

PL konténerek: 25%

RO konténerek, félpótkocsik: 

34%

Egyéb állami támogatások is működnek Európában

Például: vasúti gördülőállomány megújítása, vasúti közlekedés 

interoperabilitásának biztosítása, TAF TSI megfelelés biztosítása, TSI 

zajvédelmi megfelelés biztosítása, vasúti járművek ETCS-sel történő 

felszerelése, vasúti rendező pályaudvarok fenntartható fejlesztése 

(villamosítás, műszaki felújítási munkák)



Kihívások, külső körülmények alakulása
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Külső körülmények 

alakulása

• Orosz–ukrán háború: véget ér?

• Ukrajnai és kínai forgalmak beindulása

• EU-s fejlesztések az ukrán oldalon

• VEKT TP meghosszabbítása?

• Budapest–Belgrád vasútvonal üzembe 

helyezése 

• Dunaferr helyzete?

• Paks II.

• Szerb és magyar vámvizsgálat Szabadkán

• Akkumulátorgyárak

• Új autógyárak

• EKR-szabályozás

• Azonos versenyfeltételek megteremtése: 

közút–vasút

Kihívások

• Az EU és Magyarország gazdasági helyzete, a 

termeléscsökkenés miatt csökkent a fuvarozni 

kívánt árumennyiség

• A GDP és az állami beruházások lassú 

stabilizálódása

• Az áruszállítási piacon fokozódó verseny 

tapasztalható

• Nehézségek a vasúti közlekedésben (vágányzárak 

stb.)

• A lecsökkent forgalom miatt kihasználatlan 

kapacitások 

• Növekvő költségek

Kihívások és külső körülmények alakulása a vasúti árufuvarozásban



Köszönöm a 
figyelmet!
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