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. Uj AME-k, Gj szabalyozasi kdrnyezet hatalyba lépése, OVSZ |
kivezetése és vonzatai

. Magyarorszag tekintetében kotelezé érvényi hataridok a CCS
AME alapjan
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. European Rail Traffic Management System — ERTMS elGiras
muiszaki tartalom megfeleltetés és gyakorlati tapasztalatok

. Vasutvonalak kapacitasa és az ETCS




A 2023-as TSI/AME feliilvizsgalat statusza

Az alabbi Bizottsagi Végrehajtasi Rendeletek modosulnak:
 321/2013 (WAG TSI)

« 1299/2014 (INF TSI)

e 1301/2014 (ENE TSI)

e 1302/2014 (LOC&PAS TSI)

« 1304/2014 (NOI TSI)

» 2019/773 (OPE TSI)

Visszavonasra keriil a 2016/919 (CCS TSI)

Implementing Regulation (EU) 2019/777 (RINF)




A 2023-as TSI/AME feliilvizsgalat keretében az ERA 3ltal
elérni kivant cél a jarmiiengedélyezés teriiletén

EGY egységes engedélyezési eljarasban kezelni minden jarmiivet az EU
teriiletén, azaz:

* A jarmiengedélyezést az ERA végzi
* Nincs sziikség nemzeti biztonsagi hatosagokra

* Nincsenek nemzeti szabalyok

 Nincsenek DeBo-k




JOGSZABALYI KORNYEZET
VONATKOZO JOGSZABALYOK SZAMA
«  EUROPAI UNIOS SZABALYOZASI

KORNYEZET*; -
—  16iranyelv; Hazai egyéb EU
2007/59/EK iranyelv, jogszabély;.x

(EU) 2016/797 iranyelv (10D),
(EU) 2016/798 iranyelv (SD)
—  Osszesen 137 unids jogszabaly

« HAZAI SZABALYOZASI KORNYEZET;

- 12 t6rvény;
legfontosabb a 2005. évi CLXXXIII. torvény;

—  Osszesen 41 hazai jogszabaly

\ EU jogszabaly
egyéb; 121; 68%
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A jelenlegi magyar helyzet az unids vasuti rendszer részét képezé palyahalézatokon
kozlekedé vasuti jarmiivek engedélyeztetése terén

e A4, Vasuti Csomag altal feldllitott kétszintl engedélyezés
Magyarorszagon is érvényesil, a jarmdvek tipusengedélyezését
els6sorban az ERA végzi, a magyar hatdsag csak kiegészité jelleggel

e Magyarorszagnak a jarm(ves terlletre vonatkozéan nincs bejelentett
nemzeti szabalya, ezért az ERA mint hatdsag csak az AME-k alapjan dont
a kérelmekrél

e az OVSZI. formailag hatalyban van, de az ERA azt nem veszi figyelembe.
A magyar hatésag szamara a DeBo az OVSZ I-nek valé megfelelést
vizsgalja, ami nincs 6sszhangan az unids szabalyokkal




A jelenlegi magyar helyzet az unids vasuti rendszer részét képezé palyahalézatokon
kozlekedo vasuti jarmiivek engedélyeztetése terén

Az OVSZ I. kivezetése 2024. junius 30. nappal megtorténik!

Uj és atmeneti rendelkezések Iépnek életbe.




A jelenlegi magyar helyzet az unids vasuti rendszer részét képezé palyahalézatokon
kozlekedé vasuti jarmiivek engedélyeztetése terén

e Uj a jarm(ioldali CCS-t érinté miszaki szabalyok
életbe léptetése sziikséges, (amiket szintén nemzeti
szabalyként kellene / lehetne notifikdlni), miutan a
VMB kiadta azokat VME formaban:

o Vasuti jarmiivek osszeférhetoségi vizsgalata
o ETCS kompatibilitasi teszt
o EVM jarmiifedélzeti funkcionalitas




Kulcsszo a jov6ben:

RENDSZERINTEGRITAS

Nemzeti szabalyok?
PU -, Route Compatibility”?

MEGJ: kézlekedés 160 km/h felett? JIOVO?

= - ==



o Kérelmezoéi attitlid valtozas: ,,ha nincs nemzeti szabaly
akkor nincs szukség DeBo vizsgalatra”?

o AVME-k hataskore megfeleld szintl kotelezettseget ro a
kérelmezbkre”?

o A palyahalézat uzemeltetok jogallasanak
valtozasa és rendszerintegritasi vizsgalatainak
jogosultsagi szintje, ,,feltétfliizetek” és
jogszabalyok?

= - =



o Jarmu - osszeférhetéoség CCS, CCO, tesztek, vizsgalatok
jovobeli szerepe mi lehet?

o DeBo szervezetek jogallasa, alkalmazasi példa fedélzeti , on

board CCO” jarmlifedélzeti berendezések rendszerintegritasi
kérdése?




o Jarmud variansok kezelése — mikor kell tesztelni és mikor nem?
Ki/Mi hatarozza meg a feladatkort? - PL. jarmuvezérld
szoftververziok kérdése;

o Lesz nemzeti szabaly, ha igen, latszik a jelenlegi gyakorlat
szerint:

o Visszapillanté tukor / kamerarendszer;
o Utastéri zaj paraméterek;

o DE! Milyen AME nyitott kérdéshez kéthet6k?

Current NNTR O NNTR on an ‘open point” in the TSI
classification: O NNTR due to difference between Swiss regulation and corresponding requirements in the TSI
=] NNTR due to additional requirements in Swiss regulation without equivalent in the TSI



https://www.bav.admin.ch/bav/en/home/topics/nntr.html

2024. marcius 28.

Nemzeti szabalyok Kiilonleges esetek 3. és 4. cikk — CCS fékusszal

2024. marcius 28-ig minden tagallam az (EU) 2016/796 rendelet 25. cikke szerinti eljarassal
dsszhangban benyujtja az Ugyndkségnek a kdvetkezd informacidkat, amennyiben azokat e rendelet
korabbi valtozatanak megfelel6en még nem kdzolték az Ugyndkséggel vagy a Bizottsaggal:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok alkalmazasa érdekében elvégzendd
megfeleloségértékelési és hitelesitési eljarasok;

c) a nyitott kérdések tekintetében a megfelelGségértékelési és hitelesitési eljarasok elvégzésére
kijelolt szervezetek.

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1695&qid=1694158367331



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1695&qid=1694158367331
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1695&qid=1694158367331

2024. marcius 28.

ECS RCS12. cikk

2024. marcius 28-ig a palyahaldzat lizemetet6k benyujtjak az Ugynokségnek a jarmiivek
ETCS-rendszerre és a GSM-R rendszerre vonatkozo infrastruktura-kompatibilitas
ellendérzéseinek meghatarozasat az ERTMS-sel vagy GSM-R-rel felszerelt meglévo
vonalakra.

A tagallamok ugyanezen idopontig hatalyon kiviil helyezik a vonatkozé nemzeti
szabalyokat.

Az Ugynokség 2024. junius 1-jéig elemzést nyujt be a Bizottsagnak arrdl, hogy miként lehet
fokozatosan megsziintetni a fedélzeti egységek és a kilonb6z6 ERTMS palya menti
berendezések miiszaki 6sszeegyeztethet6ségének bizonyitasaval kapcsolatos
ellenérzéseket az egységes eurdpai vasuti térségre vonatkozd mdszaki és lizemeltetési
szabdlyok harmonizacidja érdekében.

e




2024. junius 15.

Nemzeti végrehajtasi terv 5.cikk — CCS AME 7.4.4.

Tagallam koteles tajékoztatast adni az Uj AME-k bevezetésének és
végrehajtasanak litemezesérdl.




2024. december 31.
Palya jarmii zavartatas, kompabilitas CCS AME 13. cikk = JARMU vizsgélat!

(1) Azon tagallamoknak, amelyek palyahdalézat-m(ikddtet6i e rendeletnek meg nem felel6
vonatérzékeld rendszereket mikodtetnek, 2024. december 31-ig kérelmeznilk kell a
culonleges esette nyilvanitast, és az érintett rendszereket be kell jelentenitik az
Ugynodkségnek, tajékoztatast nyljtva a kdvetkez8krél:

a) interferenciaaram hatarértékek a sinaramkorok esetében, beleértve az értékelési
maodszereket és a jarmdvek

impedanciajat az ERA/ERTMS/033281 rev 5.0 - 3.2.2. pontjaval 6sszhangban;

b) a tengelyszamlalok X, Y és Z tengelyére vonatkoztatott mezéhatarértékek, beleértve az
értékelési modszereketaz ERA/ERTMS/033281 rev 5.0 - 3.2.1. pontjaval 6sszhangban;

c) az e rendeletnek meg nem felel6 vonatérzékel6 rendszerek kilonleges esetei —az
ERA/ERTMS 033281 rev 5.0 - B.1.mellékletében emlitett sablont felhasznalasaval.

e




2025. januar 1.
ETCS ATO rendelkezésreallas CCS AME - 6.cikk

(1) Az Ugynokség 2025. januar 1-jéig jelentést készit a Bizottsagnak:

a) a 4. alapkonfiguraciénak megfelel6 fedélzeti ETCS termékek rendelkezésre allasarol;
b) az 1. alapkonfiguraciénak megfelel6 fedélzeti ATO termékek rendelkezésre allasarol;
2023.9.8. HU Az Eurdpai Unid Hivatalos Lapja L 222/383

c) az el6irasokrol sz6l6 kozzététel-tervezet alapjan a fedélzeti FRMCS prototipusok
rendelkezésre allasarol.

(2) Jelentését a Bizottsag bemutatja az (EU) 2016/797 iranyelv 51. cikkében emlitett
bizottsagnak, és megteszi a

szikséges intézkedéseket.




LASD 2024. december 31 hataridé:

a) interferenciadram hatarértékek a sinaramkorok
esetében, beleértve az értékelési modszereket és a
jarmlivek impedancidjat az ERA/ERTMS/033281
rev. 5.0 - 3.2.2. pontjaval 6sszhangban:

= - =



LASD 2024. december 31 hataridé:

b) a tengelyszamlaldk X, Y és Z tengelyére
vonatkoztatott mezohatarértékek, beleértve az
értékelési modszereket az ERA/ERTMS/033281
rev. 5.0 - 3.2.1. pontjaval 6sszhangban;

= - =



LASD 2024. december 31 hataridg:

c) az e rendeletnek meg nem felel6
vonatérzékel6 rendszerek kiilonleges esetei —
az ERA/ERTMS 033281 rev. 5.0
B.1.mellékletében emlitett sablon
felhasznalasaval.

= - =



Magyarorszagon kik foglalkoznak e kérdésekkel?
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Kapacitas hagyomanyosan megkozelités, UIC406 ,timetable compression method”, vonatok
»,egymasra toldsa” a menetrendben, alapvetéen a vonatok szaman alapul

Ujfajta megkozelités , capacity balance” diagram kapacitas egy tobbdimenzids fiiggvény, melynek

valtozoi lehetnek:

Forgalom atlag sebessége

Menetrend stabilitasa

Vonatok szama

Forgalom heterogenitasa (kiilonb6z6 menetdinamika)

I

Average

speed

Number of
trains

NN
U

Heterogenelty

Mixed-train working
e Metro-train working

v




* Hatobb vonatot szeretnénk > romlik a menetrendszer(iség?

* ETCS: jarmlivek fékrendszeréhez leheto legjobban ill6 fékgorbék alkalmazasa -> kapacitas
novekedés heterogenitas dimenziéban

Number of
trains

Train braking curve Average \ .
Balise Balise ignal speed T S
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e Metro-train working
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A fékezés sztochasztikus folyamata...

. Jarmivek megfékezettsége hagyomanyosan fékszazalék UIC 544-1 szerint
adott sebességrdl a fékut hossza szamithato,

. Egymastdl fliggb valtozok: palya lejtviszony, legnagyobb sebesség, vonali tu /
fékut, fékszazalék: Ho
o

>  Magyarorszagon fix vonali fékut miatt a sebesség novelésével a fékszazalékot is Va0 \
novelni kell-> 160km/h irrealisan nagy megfékezettségi kovetelmény a jarmiivek i —
felé — 208%! v

» Az ETCS menetengedély hossz fliggvényében akar névelhet a maximum sebesség a \ e
fékszazalék csokkentése mellett.

. ETCS fékgorbék alapjahoz konkrét lassulds érték meghatarozasa szikséges,
—  (a(v) lassulas-sebesség lépcsds fliggvény)

Nh



A jarmiifiizér jellegébdl adodoan a fékrendszer bizonytalansaganak kezelésére a
kovetkez6 vonatmodellek alkalmazandok

 Lambda a lassulas érték alapja tovabbra is a fékszazalék valamint az azt atvalté
konverziés modell (UIC544 szerint)
» El6ny: ,hagyomanyos”, vonatban szabadon lehet cserélni jarm(iegyedeket;
» Hatrany: fékrendszer sajatossagait nehezebben lehet figyelembe venni;
» Alkalmazas tehervonatok, “csavarkapcsos személyvonatok”.

 Gamma modell alapja a megbizhatosagi értékekkel rendelkez6 a(v) fliggvények,
mint sztochasztikus folyamat szamitasa pl. Monte Carlo szimulacidval

» Hatrany: csak el6re meghatarozott vonatkonfiguraciok, jarmd fékrendszerét ,,jol ismerni kell”;

» El6ny: fékrendszer sajatossagait konnyen figyelembe lehet venni (EP, magnes, 6rvényaram);
» Potencidlis alkalmazas zart motorvonatok.

AT e



Gamma zart vonat paraméterek egy adott
jarmdtipusra vonatkoznak

Predefined train composition
_[(train input or train preparer/driver selec‘tinn)] RAILWAY
T UNDERTAKING
Kwet_rst

Kdry_rst TABLE
Kdry_rst(EBCLy)

Kdry_rst(EBCL;)

Kdry_rst(EBCL4)

A_brake_emergency

INFRA
MANAGER

Weighting Factor
(National Value)

Confidence Level
(National Value)

M_NVAVADH

M_NVEBCL

Lambda fékszazalék, vonathossz
paraméterek az egyes vonattipusokra
(féknem — teher, személy...) vonatkoznak

Braked weight percentage
(train preparer/driver)

RAILWAY
Teintpeslenath)  UNDERTAKING
preparer/driver)

INFRA
MANAGER

PIG

L_train




IM - Palyahdldzat Uzemeltetd szerepe?

Lambda konverzids modell altal meghatarozott lassulas és féker6
felépulési id6 modosithatosaga:
» Kv_int: lassulas mddositdsa sebesség, (vonatnem) fliggvényében;
» Kr_int: lassulds médositdsa vonathossz fliggvényében;
» Kt_int: fékfeléplilés mddositasa;
Gamma
» fékgorbe megbizhatdsagi intervallum megadasa;

» Csokkent tapadas esetén legangyobb lassulas, kiilonboz6 fékrendszer,
csuszasgatlo, tapadasfiggetlen fék;

- Megjegyzés 1: sok IM nem hasznal minden paramétert;
Megjegyzés 2: a paraméter csomagnak nem kell a teljes halézatra vonatkoznia, hanem érvényes lehet csak annak egy részén SBB DB paramétercsomag

publikusan elérhetd.

e



IM / PU - pdlyahdlézat Gzemeltetd szerepe?

e Jelenleg a ,vonatmodell” parameéterek
meghatarozasa nem készilt el (?);

* Alapelv: PU - VV kozott felelGsség
egyértelml meghatarozasa

 CEL: PU fékgorbéket befolydsolé nemzeti

érték paramétercsomag meghatarozasa
Gamma & Lambda vonatokra.

I >



Magyarorszagon kik foglalkoznak e
kérdésekkel?
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