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Kedves Olvaso!

A kiadonk szervezte KozlekedésVilag kon-
ferencia - arésztvevok visszajelzése alap-
jan - kiemelkedett a konferenciaszezon
hasonlo tematikaju rendezvényei kozdl,
mivel az alternativ hajtasok témakorét a
felhasznalok tapasztalatai tlikrében vizs-
galta, egy igen emlékezetes kerekasztal-
beszélgetésen, melyen a Volan-utod koz-
lekedési kdzpontok harom vezérigazgatoja
és egy vezérigazgato-helyettese mellett a
BKV vezérigazgato-helyettese vett részt.
Ebbdl vilagosan kiderllt, hogy az alter-
nativ hajtasok terjedése kizarélag allami
tamogatassal tortéenhet, ha a tankolasi
lehetéség kialakitasat és a dizellizemhez
képest dragabb jarmlibeszerzést az allam
vagy az Eurdpai Unio tamogatasa lefedi.
Ez esetben is féképp CNG-jarmiivekben
gondolkodnak az ellatasra kotelezettek, a
kedvezményezettként tdbbnyire megjelolt
onkormanyzatok - melyek a buszok lize-
meltetését, karbantartasat bizzak a hagyo-
manyos szolgaltatokra.

Abban egyetértés latszik, hogy a hely-
kozi forgalomban még sokaig a dizelizem
dominal majd, aminek a bekertlési kolt-

a jovo, melynek fajlagos koltségei évrdl
évre jelentésen javulnak, részben az egy-
re nagyobb szériak okan, részben az ak-
kumulatorok névekvo teljesitménye miatt.
Ha lenne bekertlési kdltseg, tobbletet az

BEKOSZONTO

jarmuipari innovaciokra, ugy a buszok,
mint a vasuti jarmlvek esetén cél a hazai
gyartas felfuttatasa - erre komolyan al-
doznak mar az idei évtdl.

Nagy érdeklédést valtott kia STADLER
magyarorszagi leanyvallalata ligyvezet6-
jének vonatvillamosos eléadasa, amibdl
kihallhato volt, hogy a 8 darab (harom-
részes) szerelvény beszerzése eldl elha-

Homolya Robert, az NFM koézlekedéspolitikaért felelés allamtitkara és Nikoletti Antal, az
NGM nemzetko6zi gazdasagi kapcsolatokért és fenntarthaté gazdasagfejlesztésért felelés

helyettes allamtitkara

allam magara vallalna a dizelizemhez ké-
pest, ahogy azt Németorszag teszi a jové
evtél. A kozdsségi kdzlekedést a legtobb
varosban néhany év alatt teljesen elekt-

és Varszegi Gyula, a Magyar Kozlekedési Szovetség elndke

ségek mellett Gzemeltetési okai is vannak
(példaul a nagy aranyban kiilsé helyszine-
ken éjszakazo és ott tolthetetlen, tankol-
hatatlan jarmuUvek). A helyi és elévarosi
forgalomban az elektromos lGzem lehet

romossa lehetne tenni - a buszok pedig
a kinai beruhazok komaromi gyaraban is
készllhetnek.

A kormanyzati eléadasokban jol lat-
szott, hogy van nemzeti mozgastér a

rult minden jogi akadaly, azokat az allam
az IKOP-forrasok terhére megvasarolja.
(A hirek szerint az ehhez kapcsolodé inf-
rastruktura-beruhazasok viszont kikertl-
nek az IKOP-bol, és nemzeti forrasbol,
sUjragondolt” muszaki tartalommal valé-
sulnak meg.)

Jelentés hatasa lehet a nemzetkdzi és
késbbb a nemzeti autobuszos piacra a
10. szlletésnapjat Ginneplé Orangeways-
nek. A tarsasag az elmult ,zivataros évek”
tanulsagait levonva teljes egészeben sajat
tulajdonu jarmUvekkel és sajat alkalmaza-
su személyzettel béviti nemzetkozi haléza-
tat, melyben jelenleg 8 orszag 11 varosa
érhetd el, ezzel jelentés konkurenciat te-
remtve a nyugati fapados buszos cégek
mellett a vasutnak és a légi kozlekedés-
nek is.

A konferencian elhangzott eléadasok
szerkesztett valtozatat e lapszamunk
10-18. oldalain koézéljuk, a szakmai ke-
rekasztal-beszélgetésrél készitett besza-
molot pedig a 20-21. oldalon olvashatjak.
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Vonattal a tengerre -

de lassuak a jaratok

A tulzsufolt autépalyak elkeriilése céljabol Vonattal a tengerre cimmel hirdetett
akciot a horvat vasuttarsasag (HZ). A személygépkocsis utazas aranak téredé-
kébe keriil ugyan a vonatjegy az Adriai-tengerre, de egy ilyen ut akar egy napig

is eltarthat.

Varasdrol (Varazdin) Splitbe v
négyszer annyit utazunk, mi

A legrosszabbul azok jarnak, akik a kelet-
horvatorszagi Eszékrél akarnak az Adriai-
tenger mentén fekvé Sibenikbe utazni. A
minddssze 620 kilométer tavolsag autéval
ot ora alatt megtehetd, ha valaki mégis a
horvat vasuttarsasag mellett dont, és vo-
nattal utazik at az orszagon, harom atszal-
lassal 25 oraig tart az ut. (Egy profi kerék-
parozé 16 ora alatt teszi meg ugyanezt a

mint Dubrovnik nem érheté el vonattal.
Aki ennek ellenére kdzosségi kozlekedési
eszkdzon szeretné elérni az Adria gyongy-
szemét, annak Splitben autobuszra vagy
kompra kell szallnia, és ugy folytathatja
utjat a célallomas felé.

Az elmult masfél évtizedben Horvator-
szagban a kozuti kozlekedest fejlesztet-
ték a leggyorsabb temben, mig a tobbi

agazatot, a vasuti, l1égi és vizi kdzlekedést
elhanyagoltak (lasd a hianyzé dubrovniki
vasuti Osszekottetést). Emiatt a horvat
allampolgarok minddssze 12 szazaléka
hasznalja a kozosségi kozlekedési eszko-
zOket.

Az egymillio lakosra jutd autopalya-
hossz alapjan Horvatorszag a negyedik
helyen all az Eurdpai Unidban, 6ssze-
sen kozel 1330 kilométer sztrada épllt
az orszagban, ugyanakkor az EU-ban az
itteni autépalyak az egyik legdragabbak.
Az idei aprilisi 5 szazalékos novekedés
utan uvjabb 10 szazalékkal dragultak a
horvat autopalyadijak, am a nyari tarifat
csak a turisztikai fészezonban, julius 1.
és szeptember 30. kozott kell fizetni. Az
intézkedés hatterében az all, hogy a hor-
vat kormany marcius kdzepén a Vilagbank
»,nyomasara” elfogadta a veszteséges au-
topalya-kezel6 vallalatok atszervezéseére
és penzlgyi konszolidacidjara iranyulo
reformtervezetet, amely az autopalyadijak
novekedését vonta maga utan. A kozle-
kedést tovabb neheziti, hogy fizetékapus
rendszer mukodik az orszagban, ami
miatt a turistaszezonban, valtonapokon,
tobb kilométeres sorok is feltorlédnak az
autopalyan.

tavolsagot.) A Varasd (Varazdin)-Split vi-
szonylat vonattal 16 6ra 22 perc, autoval
4 és fél 6ra. Zagrab és Split kdzott vonat-
tal 6-9 orat zotykolédhetiink, attol figgd-
en, hogy személy- vagy gyorsvonatot va-
lasztunk, ehhez képest az autoban toltott
3 ora 45 perc felér egy , alomutazassal’.
A horvatorszagi vasuti kozlekedés tehat
semmiképpen nem nevezhetd verseny-
képesnek a kozuttal - akar egyéni, akar
autébuszos kdzlekedéssel vetjiik Ossze
-, amit tovabb tetéz, hogy példaul olyan
nemzetkdzileg is kdzismert Uduldvaros,

ELHANYAGOLT KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A horvat kormany azt tervezi, hogy 2030-ig megdjitjia a kozosségi kézlekedést, ami
varhatéan csokkenti majd a személygépkocsi-forgalmat. Az egy fore juté gépkocsik
szama alapjan Horvatorszag az élen jar az unioban, ennek oka azonban részben
az, hogy rosszul szervezett a tomegkozlekedés az orszagban. A horvat fovarosban
példaul nincs metrohaldzat, ezért villamossal eljutni a varos egyik felérél a masikra
tobb oraig is eltarthat. Raadasul igen elavult a jarmiipark: a horvat hajok és kompha-
jok atlagéletkora 46,2 év, a vonatoké 30, és mar biztos, hogy a mozdonyok 70 sza-
zalékat 10 éven beliil le kell cserélni, mert hasznalhatatlanna valnak. A villamosok
atlagosan 30 évesek, az autobuszok és a replilogépek terén azonban jobb a helyzet:
a buszok atlagéletkora 10,6 év, a repiiloké 12,8 év.

Szaz mozdonyt vasarol az egyiptomi vasuttarsasag

Tobb mint félmilliard dollar értékii megallapodast kotott
az egyiptomi vasuttarsasag és a General Electric (GE)
amerikai multinacionalis vallalat kozlekedéstechnikai iiz-
letaga, a GE Transportation.

Az egyiptomi fél 100 darab, 12 hengeres motorral készilt
mozdonyt vasarol 575 millié dollarért, melyek vontatasi telje-
sitménye 3200 l6erd. (Az Egyestlt Allamokban hasznalt moz-
donyokat 4600 loerés motor hajtja.) Az Evolution szériaba
tartozd mozdonyokat teher- és szemeélyszallitd szerelvenyek
vontatasara is lehet hasznalni. A megallapodas pontos részle-
teinek kidolgozasa még hatravan, de abban mar dilére jutottak
a felek, hogy a chicagoi székhelyl GE Transportation 15 éven
keresztil alkatrészeket szallit és technikai tamogatast nyujt az
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Az Evolution mozdonyokat teher- és személyszallito szerelvények vontatasara is lehet hasznalni.

egyiptomi vasuttarsasag Uj és régebbi mozdonyainak szervize-
léséhez. Emellett gondoskodik 275 mérndk és mas alkalma-
zott gyakorlati képzésérdl is.

A GE Transportion a pennsylvaniai Erie varosban 1évé lize-
mében gyart mozdonyokat. Az azonban nem biztos, hogy az
egyiptomi megrendelést itt teljesiti teljes egészében, ugyanis
egyre altalanosabb jelenség, hogy a kulféldi vevék ragaszkod-
nak ahhoz, hogy a gyartasi folyamat bizonyos részét a célor-
szagban hajtsak vegre. Ez tortent példaul India esetében: az
indiai vasuttarsasag 2015-ben 1000 mozdonyt rendelt 2,5
milliard dollar értékben, de az elsé 100-at késdbb 6sszesze-
relheté alkatrészek formajaban vasarolta meg, a tobbi 900
mozdonyt pedig a kelet-indiai Bihar allamban épulé gyarban
készitik majd el.



2018 nyaratol ilyen
Vectron mozdonyok
‘.P_._-,szelik at a Rajna-Alpok

Siemens:
svajci és amerikai
megrendelés

A Hupac svajci intermodalis kozlekedési vallalat 8 Vectron
MS tébbaramnemii mozdonyt rendelt a Siemenstdél. A gyar
az USA-beli Phoenixbdl is kapott megrendelést, 11 darab
S70 tipusu helyi érdekii vasuti jarmu szallitasara.

A 6,4 MW maximalis teljesitményl, 160 km/h végsebességre
képes Vectronokat Németorszagban, a Siemens Miinchen-
Allach-i lizemében épitik, és a nemzeti vonatbefolyasold rend-
szer mellett az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé Rendszerrel
(ETCS) is felszerelik. Az Uj mozdonyokkal a Hupac és partne-
rei a kdzép-eurdpai kdzpontokbol - igy a rotterdami logisztikai

kézpontbol - a Hollandiat, Németorszagot, Ausztriat és Svajcot
Osszekdtd Rajna-Alpok vasuti folyoson (DACHINL) keresztil a
foldkozi-tengeri térségbe is kiterjesztik vasuti szolgaltatasaikat.
A mozdonyok segitségével a Hupac-kal egyiittm(kodé kdzleke-
dési partnerek az uj Gotthard Base alaguton at 6sszekapcsolhat-
jak szolgaltatasaikkal az Alpok északi és déli részének gazdasagi
régioit. A Vectronok szallitasa 2018 nyar elején kezdddik.

A Vectron mozdony beruhazas révén hatekonyan tudjuk ki-
szolgalni integralt nemzetkozi vontatasi szolgaltatassal a Rajna-
Alpok folyosot” - mondta Bernard Kunz, a Hupac AG. igyvezetd
igazgatoja.

Ekozben a Siemens 11 Gj S70 tipusu helyi érdek( (kdnny)
vasuti jarmuvet gyart a Valley Metro Rail kdzlekedési vallalat sza-
mara. A jarmlvek az USA Arizona allamaban, Phoenix varosaban
fognak lGzemelni. A megrendelés maximum 67 tovabbi jarmire
vonatkozdé opciot is tartalmaz. Az Uj kdzlekedési eszkdzoket na-
gyobb belsd tér, energiahatékony LED vilagitas és nagyteljesit-
meényl légkondicionald rendszer jellemzi. A kocsikat Kaliforni-
aban, a Siemens Sacramentoban létesitett gyartelepén épitik.
Phoenix a tizennyolcadik észak-amerikai varos, amely a Siemens
helyi érdek vasuti jarmiveit veszi igénybe.

Sandra Gott-Karlbauer, a Siemens varosi kozlekedési Uz-
letaganak igazgatoja szerint a korszerli kdzlekedési eszkdzeik
kényelmes és biztonsagos utazast biztositanak az utasoknak. A
tarsasag gyors vonalhaldzatai vilagszerte megbizhato, specialis
igényekre szabott kdzlekedési megoldasokat kinalnak a varosok
szamara.

Tovabb tart
az Airbus

és a Boeing
versenyfutasa

Uj géptipusokat jelentett be a két leg-
nagyobb, kereskedelmi repiilégépeket
gyarto tarsasag, a toulouse-i Airbus és a
seattle-i Boeing a Parizsi Légi Szalonon.

Az Airbus felfrissiti €s hatékonyabba teszi a
vilag legnagyobb utasszallité replilégépét,
az A380-ast. Az A380 plus névre keresz-
telt tipus Uj, ugynevezett kettés tollazatu
szarnyvégeket kap, amellyel csokkenthetd
a légellenallas és igy a fogyasztas is, vala-
mint kisebb moédositasokat hajtanak végre
a szarnyon. Az Airbus megnoévelte a tipus
kapacitasat is, 80 utassal tdbbet tudnak
szallitani az uj gépek, melyek tovabbra is
8200 tengeri mérfoldet (15 ezer kilomeé-
tert) képesek megtenni.

Az Airbus ellenfele, az amerikai Boeing
is jelentett be Uj tipust. Hosszas tervezés
utan Parizsban hoztak nyilvanossagra,
hogy elkészitik legsikeresebb modelljik,
a keskenytorzsu 737-es leghosszabb, 10-
es valtozatat is. A 10-es varians 1,6 méter-
rel lesz hosszabb a 9-esnél, és 10 utassal
tébbet, 230-at tud majd a fedélzetére ven-
ni, lzemeltetése pedig 5 szazalékkal lehet
gazdasagosabb a 9-eshez viszonyitva.

Stadler: rekordnagysagu
rendelésallomany 2016-ban

Sikeres évet tudhat maga mogott a Stadler, az egy évvel korabbi 6sszeget
megduplazva rekordnagysagu, csoportszinten 6sszesen 4,9 milliard svajci
frank (mintegy 1400 milliard forint) megrendelésallomannyal zarta 2016-ot. A
tovabbra is rendkiviil erés svajci frank ellenére a cégcsoport konszolidalt ar-
bevétele 2,1 milliard svajci frankra emelkedett. A Stadler magyarorszagi leany-
vallalatai is jelentés mértékben, mintegy 20 szazalékkal novekedtek a korabbi
évhez képest, a harom vallalat 6sszesitett arbevétele 25 milliard forintot tett ki.

A rekord-rendelésallomanynak része a GYSEV altal megrendelt 10 darab harmadik
generacios FLIRT motorvonat is, amelyrdl tavaly szeptemberben irt ala szerzédést a
vasuttarsasag és a Stadler. 2016-ban a vallalatcsoport tdbb mint 400 jarmUvet szalli-
tott le a megrendel6inek, amely atlagosan tébb mint egy jarma elkészllését jelenti min-
den egyes nap. A jarmlvek iranti magas érdeklédés mellett a Stadler szerviz izletaga
is jelentésen novekedett. Az Egyesllt Kiralysagban, Hollandiaban és Németorszag-
ban alairt karbantartasi szerzédések mellett a Stadler Magyarorszagon a MAV-START
Zrt.-vel kotott megallapodast 42 FLIRT vonat karbantartasanak tamogatasara.

A svajci frank és az euro arfolyamplafonjanak eltérlését kovetd 2015-6s , franksokk”
erzékenyen érintette a Stadlert. A vallalatcsoport mintegy 7000 munkavallalojabol 3000
ugyanis a magasabb bérszinvonalu orszagokban talalhato, az export aranya meghaladja
az 50 szazalékot, a konszolidacio viszont svajci frankban térténik. A negativ hatasok
2015-ben az arbevétel csdkkenését okoztak, amelynek ellensulyozasara a Stadler Uj
piacokra torténé belépéssel, illetve Uj termékek bevezetésével valaszolt. A stratégia si-
keres volt, ugyanis mig a gazdasagi kornyezet érdemben nem valtozott, a Stadler 2016-
ban ujra erésddni tudott: 2015-6s allomanyat megduplazva, 6sszesen 4,9 milliard svajci
frank értékben kapott megrendelést, mig az arbevétel kismértékben emelkedve az el-
mult évek atlagahoz igazodva 2,1 milliard svajci frankot ért el. A harom hazai leanyvallalat
Osszesitett arbevetele a 2015-6s 21 milliard forintrol 25 milliardra nétt. A Stadler valla-
latcsalad az elmult évben két uj taggal is bévilt, Chemnitzben a németorszagi tevekeny-
seéget tamogato meérnokirodat, mig Lengyelorszagban a Solaris Bus & Coach vallalattal
kozdsen Solaris Tram néven egy vegyesvallalatot hozott |étre a cégcsoport.
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Uj vezet6 a VISZ élén

A nemzeti fejlesztési miniszter javaslatara
a miniszterelndk 2017. majus 15-ei ha-
tallyal, 5 éves id6tartamra Veréb Tamast
nevezte ki a Vasuti Igazgatasi Szerv veze-

Oszre megépiil az els6 hazai LNG toltéallomas

Megkezdddott az elsé cseppfolyositott gaz (LNG) toltésére alkalmas allomas épi-
tése az MO-as autépalyan, a szeptemberben véget éré beruhazassal Magyarorszag
bekapcsolodik a transzeurdpai kdzlekedési halozat gaztoltéinek folyosédjaba.

A gaztolté-infrastruktura kiépitéseét célzo PAN-LNG projekt keretében tovabbi 4 gaz-
tolt6 allomast épitenek Magyarorszagon. A sUritett és cseppfolydsitott gaz toltésére is
alkalmas berendezések telepitése 1,2 millid eurdba kertl, a beruhazas 85 szazalékat
unioés forrasbol fedezik. A projekt koordinatora, a Magyar Gaziizem( Kozlekedés Klasz-
ter Egyesllet (MGKKE) arra szamit, hogy a régioban néhany éven belll tobb tucat Uj
gaztoltd épllhet az LNG lGzemd( teherautok téltésére. A gazolajat kivaltd gaz hajtbanyag
rakkelté anyagoktol mentesiti a kozlekedest, a kdolajalapu tizemanyagoknal kevesebb
szén-dioxidot bocsat ki, raadasul a féldgaz megujulo vagy szintetikus eredeti metan-
nal is helyettesithetd. A cseppfolydsitott foldgaz térfogata is kicsi - az eredeti gaznak
minddssze néhany szazaléka -, igy nagy tavolsagokra is gazdasagosan szallithato, egy
tankolassal 1500 kilométeres hatotavolsagot is lehetéve tesz.

Csaknem 30 millio euro tamogatast kapnak az MGKKE és a kormany tamogatasa-
val benyujtott kozlekedésfejlesztési projektek az Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkdz
(CEF) keretébdl, a forrasokbol gaztoltéallomasok épllnek. A 2014-2020 kozotti tamo-
gatasi idészakban a kdzlekedési infrastruktura fejlesztésére 22 milliard eurd jut, ebbdl az
elsé két évben 300 millid eurd tamogatast kaptak az uj technologiak palyazatai: a pénz
tobb mint 60 szazaléka a gazalapu kozlekedést, kozel 20 szazaléka pedig az elektromos
toltépontok kiepitését szolgalja. A tAmogatas csaknem harmadabol a kozuti kozlekeddk

téjéveé.

szamara épllnek gaztoltok, de jelentés a tengeri és a belféldi hajézas részesedése is.

Folyamatosan fejlesztik az uthalézatot

Néhany nap leforgasa alatt letették az M4-es autépalya Berettyoujfalu-
Nagykereki orszaghatar kozotti szakaszanak, illetve az M25-6s autéut-
nak az alapkovét. Folytatédik a hazai kézlekedési infrastruktara bévi-
tése, e két beruhazas 6sszesen tobb mint 119 milliard forintot emészt
majd fol.

Az M4-es autépalya Berettyoujfalu-Nagykereki (roman orszaghatar) kozotti
szakaszanak épitése soran elséként a 2,95 km-es 2x2 savos autopalya épll ki
Nagykerekiig, leallé savval, kozépen elvalaszto savval. Harom uj hid is elkészdl
a Kék-Kallo fécsatorna felett, valamint egy mérndkségi telep és egy autopalya-
renddrseg Berettyoujfalu mellett. A beruhazas netté 15 milliard forintba kertil,
és varhatoan 2019. elsé negyedévében készul el. A tervek szerint egy évvel
késdbb adjak at a 47-es féuttdl az orszaghatarig terjedd masodik szakaszt,
26,5 kilométernyi hosszban, 2x2 savon, lealld savval, 20 hid - melyek kozdl
kiemelendé a Berettyd folyd és a Dusnok patak fol6tti palyahid - megépité-
sével. A 83 milliard forintra rugo kivitelezés egy komplex pihendvé alakithatd
hataratkeléhelyet is magaba foglal Nagykerekinél.

A kormany kozlekedésfejlesztési tervének megfeleléen - mely valamennyi
megyeszékhelyet bekapcsolja a gyorsforgalmi uthalozatba - a kézelmultban
letették az M25-0s autout alapkovét is. A nettd 21 milliard forintot meghaladoé
beruhazas koézvetlen gyorsforgalmiut-kapcsolatot teremt a févaros, valamint
Eger és térsége kozott. Az autout megepllésével negyedoraval hamarabb le-
het majd elérni Budapestrél Heves megye székhelyét. A tervek szerint 2018
Oszeig elkészill az M25-0s kozel 4 kilométeres északi Giteme, a 252-es szamu
féut rekonstrukciodja, valamint a 2502-es szamu ut andornaktalyai elker(léjén a
meglévd szakasz felujitasa és tovabbi 3 kilométer Uj nyomvonal kialakitasa. Az
Osszesen nettd 21 milliard forintot meghaladé kéltségvetésil beruhazas soran
6 szervizut, 1-1 aluljaro és kildnszint(i csomoépont, 2-2 U] hid és kérforgalmu
csomopont éplil. A projekt harmadik titeme az autout déli, 15 kilométeres sza-
kasza varhatoan 2018 elején indulhat és 2020 kézepére késziilhet el.

A kormany kozlekedésfejlesztési terve valamennyi

megyeszékhelyet bekapcsolja a gyorsforgalmi uthalozatba.
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Kozvetlen jarat
a Deakrél Ferihegyre

A BKK 100E jelzési uj jarataval immar atszal-
las nélkiil érheté el a belvarosbdl a Liszt Fe-
renc Nemzetkozi Repiilétér.

A 100E jaratszamu autébusz 2017. julius 8-atol
a Deak Ferenc tér és a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Replilétér kozétt 30 percenként kdzlekedik a hét
minden napjan. A busz a belvarosbol hajnal 4 éra-
tol indul a repllégépek kdzlekedéséhez igazodva,
igy az utasok mar az elsd repuléjaratok eléréséhez
igénybe vehetik az Uj szolgaltatast. A Budapestre
érkez6 repll6jaratok utasai a repulétérrél utolja-
ra az éjjel fél 1-kor induldo 100E autébusszal még
kénnyen elérik a belvarost. Az autobusz a repuilétér
felé csak a Kalvin téren all meg, illetve kora reggel
az elsd két jarat az Astoria M megalléhelyen is. A
repulétér feldl a belvaros felé kézlekedd autobusz-
rél a Kalvin téren és az Astorianal is le lehet szallni.
A vonalon a VT-Arriva Kft. altal Gzemeltetett Mer-
cedes Conecto G tipusu autébuszok kozlekednek,
melyekre kilon repllétéri vonaljegyet kell valtani,
amelynek ara 900 forint.

A 100E jelzési buszra 900 forintos vonaljeggyel
ehet felszallni

Foto: BKK
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Kozvetlen légijarat
Budapestrél az USA-ba

Elindult a BKK online
értékesitési rendszere

JOvoé majustol heti hat kdzvetlen jaratot indit Buda-
pestr6l New Yorkba és Chicagéba a lengyel LOT
|égitarsasag, ezzel hatéves sziinet utan ismét lesz
kézvetlen l1égi 6sszekottetés az Egyesiilt Allamok és
Magyarorszag kozott.

A Budapesti Kézlekedési Kézpont 2017. julius 13-atél bevezette a
kozosségi kozlekedés igénybevételéhez hasznalhato teljes aru és
tanulo, félhavi és havi Budapest-bérletek, tovabba a 24, 72 o6ras és
a hetijegyek internetes értékesitését, ami kénnyen elérhetd, gyors
és ligyfélbarat megoldast kinal a févarosban utazéknak.

A LOT mindkét varosba az amerikai Boeing 787-es
Dreamlinerrel teljesiti a jaratokat. A 787-esen 6sszesen
252-en utazhatnak, 18-an business class Uléhelyen,
21-en prémium turista osztalyon, 213-an pedig hagyo-
manyos turista osztalyon. A Dreamliner beallitasaval lét-
rejové magyar-amerikai légi dsszekottetésnek nem el-
hanyagolhaté gazdasagi hatasa is lesz, hiszen a Boeing
787-es egyetlen jaraton - az utasok mellett - akar 12
tonnanyi un. belly cargot is szallithat.

2017. julius 3-an indult utnak a TAP Portugal idén visz-
szatéré Budapest-Lisszabon jarata. A TAP heti hét al-
kalommal, Airbus A319-essel replili a 2478 kilométe-
res tavot a két fovaros k6zott, mindossze 3,5 ora alatt.

A LOT elsd, Lengyelorszagon kivil létrehozott bazisa-
nak tehat Budapest ad otthont, amelynek vonzaskorze-
tében 8 millio ember él (e korbe tartozik Kelet-Ausztria,
Szlovakia, Romania erdélyi részei és szamos orszag a
Balkanon), igy jelentés piaci igényt elegitenek ki a jovd
majusban induld amerikai jaratok. Evente 165 ezer em-
ber utazik New Yorkbol és Chicagobol Budapestre, akik
jelenleg Frankfurton, Parizson, Amszterdamon és Londo-
non at érkeznek hozzank. JOové majustol mindez a multe. ..

Az online fellleten térténd vasarlas elsé lépéseként az Ugyfél egy
személyazonositasra alkalmas hazai vagy nemzetkdzi okmannyal
(eSzemelyi, vezetdi engedely, utlevel, személyazonositd igazolvany,
diakigazolvany) regisztral a webes fellileten. A vasarlas hasonlo elven
mukodik, mint a jegyeértékesité automataknal, vagyis az tigyfél maga ki-
valaszthatja a szamara megfelel6 terméket, illetve beallithatja az érve-
nyesség kezdé datumat, majd a kivalasztott terméket webes feliileten
kifizeti. Ebben a vasarlasi rendszerben csak bankkartyaval lehet fizetni.

A megvasarolt utazasi jogosultsag vizualis megjelenitéséhez egy
internetkapcsolattal rendelkezé okostelefon segitségével egy webes
fellletre kell belépni, melyet naponta egyszer az tgyfélnek frissitenie
kell. A webes felllet csak a vizualis megjelenitést szolgalja, ezért fontos,
hogy utazaskor az okostelefon mellett a szolgaltatas megvasarlasakor
rogzitett, személyazonositasra alkalmas okmany is az tgyfélnél legyen,
mivel ellenérzéskor ez igazolja az utazasi jogosultsagot. A BKK jegyel-
lendrei az utasok okmanyait és az internetes fellileten megjelené QR ko-
dot kézi készulékkel, online ellendrzik, igy azonnali visszajelzést kapnak
arrol, ha valaki bliccelni probal.

Az Uj értékesitési rendszerben megvasarolt jegyek és bérletek termé-
szetesen érvényesek arra az 58 vadonatuj autobuszra is, amelyek juni-
ustdl, illetve juliustol kdozlekednek Budapest Gtjain, valamint az augusz-
tusban és szeptemberben forgalomba allitando tovabbi 30 Gj buszon is
hasznalhatok lesznek.

A szolgaltatas elinditasarol sz6l6 kézleményben a BKK arrdl tajékoz-
tatott, hogy a szeptemberig tarté bevezetési id6szakban a tarsasag
folyamatosan elemzi a rendszer miikodését, majd azt a tapasztala-
tok és a felhasznalok véleménye alapjan tovabbfejleszti. Ugyanak-
kor mar néhany nappal a bevezetését kdvetoen gondok adodtak az
online szolgaltatasokkal - informatikai tamadasok miatt -, amiket a
tarsasag elharitott. Lapzartakor annyit lehetett tudni, hogy a fopol-
garmester atfogo vizsgalatot kért az iigyben.

Megujult a balatonfiuredi busz- és vasutallomas

Osszesen 1,1 milliard forintbdl ujitottak fel a balatonfiire-
di kézlekedési csomopontot és kérnyezetét. A fejlesztés-
sel kiboviilt, energiatakarékosabb lett és korszerlis6dott
a vasutallomas és a buszpalyaudvar.

A MAV sajat forrasbol 700 millio forintot koltott a feltjitasra, az
Eurdpai Unié Regionalis Fejlesztési Alapjabol 350 millio forin-
tot, az allami koltsegvetésbdl pedig 58 millié forintot forditottak
a fejlesztésre. A buszpalyaudvaron 8 indulasi és 2 érkezeési
megallot a tavolsagi, két allast pedig a helyi autobuszok sza-
mara alakitottak ki, illetve tiz parkoldhely is létesult. Megujult
az épllet homlokzata, korszerlbbé valtak az irodak, felujitottak
az almennyezetet, a burkolatokat, a vilagitast, az aluljarot és a
peronokat, kiépult a videokameras térfigyeld.

Az atadd Unnepségen elhangzott, hogy tovabbi kozle-
kedésfejlesztések varhatok a Balaton északi partjan. A ha-
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A buszpalyaudvaron

. 10 allas a tavolsagi,
\‘%‘ 2 ahelyiautobuszoké
Foto: MTI

talyos kormanyhatarozat értelmében 27 milliard forintbol
vasutvillamositast végeznek, kozuti beruhazaskent a 71-es
elkerilé utat racsatlakoztatjak az M7-es autdpalyara, 2 milliard
forintot forditanak a siofoki, keszthelyi és balatonfiredi kozds-
ségi kozlekedés korszerlsitésére, mig a balatoni hajozast tobb
mint 10 milliard forintbdl fejlesztik.



KONFERENCIANAPTAR 2017

Duna-Fekete-tenger Csatorna Magyarorszagi
Partnertalalkozoja - 2017. szeptember 7.

Tekintettel a csatorna jelentés forgalmara, a Duna-Fekete-tenger hajozhaté
csatornat kezel6 részvénytarsasag tovabbfejleszteni szandékozik a magyar-
orszagi marketingtevékenységét és partnereit meghivni egy jelképesen a
Dunan szervezett rendezvényre. Ennek soran kozvetlendl tudja ismertetni a
tevékenységét, talalkozhat a partnereivel, és Uj egylttmikodési lehetésége-
ket tarhatnak fel kdzosen.

A Trieszti Kiko6to Partnertalalkozéja - 2017. szeptember 27.

Az Europa szivében talalhatd Trieszti Kikotd nemzetkdzi csomopontja a kd-
zép- és kelet-eurodpai, dinamikusan fejlédé piac foldi és tengeri kereskedel-
mének egyarant. A kikot6 kepviseldi tisztelettel meghivjak jelenlegi és jévébeli
partnereiket, hogy csatlakozzanak hozzajuk egy révid konferencia erejéig,
amelyet egy kotetlen ebéd kovet majd. Az eseményen a résztvevdoknek alkal-
ma nyilik betekintést nyerni Trieszt jovdbeli terveibe, ezenkivil a rendezvény
kivalo lehetdséget kinal arra, hogy a szakma meghatarozo személyiségeivel
talalkozzanak és fontos Uzleti kapcsolatokra tegyenek szert.

KoézutVilag konferencia - 2017. oktober 4.

Egy ,,hagyomanyos” konferencia helyett e piac szerepldinek olyan eseményt
szervezlnk, ahol a tobbféle igény és elvaras attekintése és azok megoldasi
lehetésége szakavatott korben keriilhet megvitatasra - a fuvarozok szakmai
szervezeteinek és a kormanyzat kdzremiikodésével.

A Constantai Kik6té Napja - 2017. oktéber 12.

A Constantai Kikété 11. alkalommal rendezi meg a Constantai Kikété Napja
Budapesten cimi konferenciat és Gzletember-talalkozot. Tekintettel a széles
magyar partneri korre, a tonnaban meért 6sszforgalom szerint piacvezetd po-
ziciora a tarsasag - Eurdpa dobogods gabonakikétdjeként - ebben az évben
korszerUsit a rendezvény strukturajan.

NavigatorVilag konferencia - 2017. november 8-9.

A logisztikai lancok miikodtetéséhez elengedhetetlen ismeretek gyorsan val-
toznak, ezek bemutatasara vallalkozik ez a kétnapos rendezvény, ahol az aru-
tovabbitas arat és minéségét meghatarozo gazdasag- és kozlekedéspolitikai
piaci kdrnyezet is bemutatasra kertil.

RepiilésVilag konferencia - 2017. december

A légi kozlekedésben dolgozok szamara ez egy olyan forum, ahol versenykeé-
pességlk javitasa érdekében parbeszédet folytathatnak a kormanyzati sze-
replékkel mind a személyszallitast, mind az arufuvarozast illetéen.
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Varadi Jozsef, a Wizz Air vezérigazgatoja

~Mindig is elkotelezettek
voltunk Magyarorszag irant”

A Wizz Air tovabbra is arra 6sszpon-
tosit, hogy a legjobb ligyféléiményt
nyujto, a legalacsonyabb arakat és
kéltségstrukturat elérd légitarsa-
sag legyen, mikdzben befektetdi
szamara is biztositia a pénziigyi
eredményeket - mondta lapunknak
Varadi Jozsef vezérigazgato, aki
szerint a kévetkez6 években a WIZZ
Kozép- és Kelet-Eurépa legnagyobb
diszkont légitarsasaga marad.

KOZLEKEDESVILAG

- Nyilatkozataiban gyakran hangsulyoz-
za, hogy a Wizz Air Magyarorszag nem-
zeti Iégitarsasaga. Mire alapozza ezt?

- El6szor is érdemes megnézni né-
hany fontos adatot. A Wizz Air Magyar-
orszag vezet6 légitarsasaga: 2016-ban
3,7 millivan utaztak velliink magyarorszagi
jaratainkon, ami tébb, mint barmelyik legi-
tarsasag valaha elért éves teljesitménye.
Nekilink van a legtobb bazisgéplink Ma-
gyarorszagon: a budapesti és a debrece-
ni bazisunkon Osszesen 12, melyekhez
tovabbi két Uj replldégép érkezik 2018-
ban. A miénk a legnagyobb Uléhely-kapa-
citas és a legnagyobb véalasztékot nyujtd
haloézat a magyar piacon: jelenleg 71 jara-
tot kinalunk Budapestrél és Debrecenbdl.
Magyarorszagi jaratainkon az utasokat
magasan képzett hazai légi személyzet
Gdvozli, a Wizz Air mikodeése tobb mint
2800 helyi munkahelyet tamogat koz-
vetve. Folytathatnam, de a lényeg, hogy
mindig is nagyon erdsen elkotelezettek
voltunk Magyarorszag irant, a stratégiank
és a mikodéslink egyarant alatamasztjak
azt a kijelentést, hogy a WIZZ Magyaror-
szag hazai légitarsasaga.

- Szeptemberben (nnepli a légitar-
sasag a 14. évforduléjat. Milyen ,utvo-
nalon” repliltek idaig? Hogyan fejlédétt
a flotta, az alkalmazottak szama, miként
valtozott a bevétel?

- Alegels6 WIZZ-jarat 2004 majusi fel-
szallasa ota folyamatos, erés ndvekedést
értlink el a szallitott utasok szamaban. A
2017. marcius 31-én zarult pénzlgyi év-
ben 23,8 millio utast széllitottunk - ez 19

szazalékos névekedést jelent az eldzd évi
20 millibhoz képest. Flottank, amely a leg-
fiatalabbak kozé tartozik Europaban, ezzel
parhuzamosan névekedett. Ma 84 Airbus
A320 és A321 tipusu replilégéplink van,
és a flottank 2020 marciusara 120 gépet
fog szamlalni. A WIZZ csapata hasonlé-
képp folyamatosan egyre bdviil, ma tdbb
mint 3300 magasan képzett szakember
dolgozik vellnk hajozé személyzetként,
irodai és tamogatd munkatarsként.

- Nemrég jelentették be, hogy az
Indigo Partners eladja a részvényeit.
Miért tértént az eladas, és mennyiben
modositja ez a Wizz Air jévébeli terveit?

- Az Indigo Partners 10,7 millié darab
részvényt adott el, ami kdzel sem teszi ki a

INTERJU

telijes csomagjat a WIZZ-ben, és tovabbra
is a legnagyobb részvényes marad a cég-
ben. Az Indigo 2004-ben fektetett be a
Wizz Airbe, és ez az elsé nyilt piaci tranz-
akcioja a 2015 februari tézsdére |épés bta.
A Wizz Air tervei nem valtoznak, tovabbra is
arra 6sszpontositunk, hogy a legjobb igy-
félélményt nyuijto, a legalacsonyabb arakat
és koltségstrukturat elérd légitarsasag le-
gylnk, mikdzben befektetdink szamara is
biztositjuk a pénzligyi eredményeket.

- Szamos dtvonalat inditottak az
évek soran, idén is tobbet. Ez kiils6 nyo-
masra, a diszkont piaci verseny miatt
térténik, vagy tudatos (lzleti déntés?

- A Wizz Air folyamatos, dinamikus
névekedése az Uzleti modelliink és stra-

’ ]
2017. JULIUS-AUGUSZTUS KMEKEDESV“.AG 7



INTERJU

tégiank kovetkezménye, tehat nem kilsé
nyomasra alakul. Ellenkezéleg, valéjaban
egészen visszafogottak és atgondoltak
vagyunk a novekedést tekintve, hosszu
tavra terveziink, hogy a varakozasoknak
megfeleléen tudjuk szallitani a pénzigyi
eredmeényeket is.

- Mik a f6 szempontok egy uj atvonal
inditasakor?

- Egy Uj utvonal inditasa mindig 6sz-
szetett kerdés, de a f6 Osszetevdk a Wizz
Air ndvekedeési stratégiaja, az adott utvo-
nal iranti piaci kereslet és az, hogy meg-
feleléen meg tudunk-e allapodni a helyi
repulétérrel és az illetékes hatosagokkal
annak érdekében, hogy az Ugyfeleink
szamara a lehetd legalacsonyabb viteldi-
jakat tudjuk kinalni.

- Elképzelhetd, hogy a jévében Sar-
mellék vagy Gyér-Pér replilSterekrél is
inditanak jaratokat?

- Nem szoktunk spekulalni jovébeli
jaratinditasokkal kapcsolatban, Magyar-
orszagon a meglévd két bazisunk: Buda-
pest és Debrecen j6 teljesitményére és
tovabbi erés névekedésére fokuszalunk.

- Az elmudlt idészak egyik legna-
gyobb sikere a Wizz Air szamara a bal-
kani févarosokba kézlekedd 5 kbzvetlen

jarat inditasa volt idén tavasszal. Mi volt
az a plusz, ami miatt a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium a Wizz Airt valasztotta
a jaratok lizemeltetésére?

- A nyugat-balkani utvonalak mukod-
tetésére a Nemzeti Fejlesztési Minisztéri-
um koézszolgaltatasi kotelezettség elbira-
sat rendelte el, és kdzbeszerzési eljaras
eredményeképpen itélte oda ezek Ulze-
meltetését. A tenderkiirast, a feltételeket
az Europai Uni6 Hivatalos Lapjaban tették
kozzé, és a tender megnyerésével a Wizz
Air bizonyitotta, hogy képes megfelelni
ezeknek a kovetelményeknek. Mindezen
tal nem tisztem a minisztérium nevében
nyilatkozni a doéntésrél. Ugyanakkor azt
gondolom, hogy a magyar légi kozleke-
désben elsd alkalommal eldirt kdzszolgal-
tatasi kotelezettség keretében lzemeld
5 utvonal stratégiai jelentéségu. Hiszlink
abban, hogy ez a precedens értékl példa
béviti az orszagok kozotti gazdasagi és
Uzleti kapcsolatokat, valamint tovabb javit-
ja Budapest elérhetéségét.

- Mik a tapasztalatok az uj utvonala-
kon, milyen a kihasznaltsaguk? Varha-
t6-e jaratsdrités?

- Az Uj nyugat-balkani utvonalak a
varakozasainknak megfeleléen teljesite-

nek. Eppen a kdzelmultban jelentettiik
be, hogy az év masodik feleben a tiranai,
podgoricai és szkopjei jaratok gyakorisa-
gat akar heti 4 indulassal is megnoveljik.

- Jol gondolom, hogy az uj utvona-
lak indulasaval komoly elényre tettek
szert a diszkont légitarsasagok verse-
nyében?

- Bar ezek az utvonalak stratégiai je-
lentéségliek, nem gondolom, hogy bar-
mely konkrét jaratbol adédna versenyel6-
nylunk. Ami a Wizz Airt megkulénbdzteti
masoktol, az a szolgaltatasaink kiemel-
kedé szinvonala, a csucstechnologiat és
piacvezeté hatékonysagot képviseld flot-
tanktol kezdve a kivalo fedélzeti szolgalta-
tasokat nyujto, magasan képzett személy-
zetlinkdn at egészen a felhasznalobarat
szoftveres megoldasainkig, mint a WIZZ
weboldal és mobil alkalmazas.

- Budapestrél a Wizz Air kinalja a
legtébb desztinaciét, de ez idaig nem
volt lehetéség atszallassal foglalni a
rendszerlikben. A diszkont légitarsasa-
gok koziil tobben bevezették ezt az op-
ciot. A Wizz Air is tervez ilyesmit?

- A Wizz Air rendkivill alacsony vitel-
dijas Uzleti modellje a révidebb tavu koz-
vetlen jaratok ugynevezett point-to-point

FELSZALLOPALYAN A WIZZ AIR

A 2017. januar-majusi adatok alapjan huszonharom szazalékos novekedési palyan van a Wizz Air, s 2018. marcius
31-ig, a pénziigyi éviink végéig ezt minden bizonnyal tartani is tudjuk, jelentette be a cég juniusi budapesti sajtotajé-
koztatéjan Varadi Jozsef. A vezérigazgaté elmondta azt is, a diszkont I1égi tarsasag lizleti modellje id6talld, a piaci ko-
riilményektdl fliggetleniil garantalja a kitlizott eredmények elérését, és kivalé hattér a flottabovités tervezéséhez is.

wizza"™ om
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halozatara épil. Ez a hatékony modell ve-
zetett ahhoz, hogy mar 500 jarattal kap-
csoljuk 6ssze 43 orszag 142 célalloma-
sat, és ez biztositja a jo esélyt a jévébeli
fenntarthatd névekedésre is. Ennek meg-
feleléen a WIZZ azokra a lehetéségekre
Osszpontosit, amelyek ebbdl az lizleti mo-
dellbél adédnak, és nem tervez valtoztatni
ezen.

- Tudjak-e mar, hogy az év masodik
felében milyen utvonalakkal béviil a ha-
l6zat, vagy ez szigoruan érzétt lzleti ti-
tok? Mik a lehetséges fejlédési iranyok?

- 2017-ben eddig 15 uj utvonalat indi-
tottunk Budapestrél, beleértve az emlitett
5 nyugat-balkani utvonalat is, és olyan
izgalmas célallomasokra jelentettiink be
vagy inditottunk Uj jaratokat, mint Aszta-
na, Szentpétervar, Bordeaux, Frankfurt,
Faro, Lamezia Terme és masok. A jovo-

i'palyan a légi tarsasag

nem spekulalunk. A Wizz Air elkotelezett
muikddéseének kiterjesztése irant minden
piacon, amelyen jelen van, hogy a lehet6
legjobban kielégitse az tigyfelek alacsony
viteldijak és kivald fedélzeti élmény iranti
igényeit.

- Az utébbi idében elsésorban 230
liléses Airbus A321ceo repllégépekkel
bdéviilt a Wizz Air flottaja, de nemrég egy
186 liléses uj A320 is csatlakozott a ko-
rabbi, 180 (léses gépekhez. Milyen flot-
tabsszetétellel szamol a jévében?

- Flottank jelenleg 64 Airbus A320 és
20 Airbus A321 repllégeépbdl all. A 110
Uj hajtomu-technoldgiaval rendelkezé
Airbus A321neo repllégépre mar meg-
|évé rendelésiinkdn tal nemrég jelentet-
tik be ujabb megallapodasunkat tovabbi
10 A321ceo tipusu repllégépre. Europa
egyik leggyorsabban névekvd és legjobb

sagaként ezekkel az uj, ultrahatékony
repllégépekkel a Wizz Air flottaja tobb
mint kétszeresére boévil 2024-ig. Ezaltal
let-Eurdpa legnagyobb diszkont Iégitarsa-
sagaként, és egységkoltségeink a legala-
csonyabbak lesznek a kategodriaban.

- Jelenlegi féldi kiszolgalé partne-
rilk, az MGH veszteséggel miikodik
évek oOta. Varhato, hogy foldi kiszolgalo
partnert valt a Wizz Air?

- A Wizz Air a lehetd legmagasabb
szinvonalu szolgaltatast igyekszik nyujtani
Ugyfeleinek, és ugyanez a cél vezérel min-
ket foldi kiszolgald partnerlink kivalaszta-
saban. Ennek érdekében nemrégiben
palyazatot irtunk ki a Budapest Airporton
mUkodoé foldi kiszolgald szolgaltatok ko-
z6tt. A palyazatot a szolgaltatasok és az
ar tekintetében legkedvezébb ajanlatot
ado szolgaltatd nyerte meg. Minden részt
vevo feél titoktartasi kotelezettséggel tar-
tozik ebben az lizletben, és a palyazat,
valamint a szerzédés részletei nem publi-
kusak. A Wizz Air szamara elsédleges fon-
tossagu volt és marad is, hogy Ulgyfeleink
zOkkenémentesen élvezhessék a lehetd
legmagasabb szinvonall szolgéltatasain-

beli névekedésrél és halozatbdévitésrol

profitmutatokkal

rendelkezé légitarsa-

Idétallo tzleti modell

Tobb mint 500 utvonalon, 43 orszagban - a diszkont Iégitarsasagok
kozott a legtobben -, 142 célallomasra kozlekednek a Wizz Air jara-
tai, melyeket 84 darab Airbus A320-as és A321-es replilégéppel tel-
jesit. Jelenleg 28 Iégi bazist tart fenn a tarsasag, juliusban nyilt meg
Varnaban a legujabb. Folyamatosan novekszik a cég, 2016-ban
18 szazalékkal emelkedett az utasszam.

Az idei év els6 5 honapja alapjan 23 szazalékos novekedési palyan
vagyunk, s arra szamitunk, hogy a pénziigyi éviink végéig, 2018.
marcius 31-ig ezt tartani is fogjuk, k6zolte Varadi Jozsef. A vezérigaz-
gato szerint ez a novekedés azt mutatja, hogy fiiggetleniil attol, hogy
milyen id6k jarnak az iparagra, a WIZZ iizleti modellje idétallé, min-
den koriilmények kozott garantalja a kitiizott eredmények elérését,
és a flottabovités tervezéséhez is kivalo hatteret jelent. A tarsasag
84 darabos flottaja 2019 végére 126-ra emelkedik, tehat a kovet-
kez6 két és fél évben minden hénapban atvesznek majd egy gépet,
valamikor tobbet is. A korabbi rendelések alapjan 2024-ig 6sszesen
223 replilogép + 90 opcionalisan lehivhato gép érkezik majd a flotta-
ba, tehat a fejlodés kapacitas oldalrdl is teljes mértékben biztositott.

2 Uj replild, 4,8 millio utas

A Magyarorszagrél indulé vagy ide érkezé utasok egyharmadat a
WIZZ szallitja, a tarsasag ezaltal jelentésen hozzajarul a hazai tu-
rizmus fejlédéséhez. JovO marciusban és majusban két uj Airbus
A321-es, 230 lil6helyes repiil6t hoznak a budapesti bazisukra, a
232 millié dollaros befektetés 84 kozvetlen munkahelyet teremt.
Ezzel 14-re novekszik a Wizz Air magyarorszagi flottaja, melybél 13
a budapesti, egy a debreceni bazison teljesit szolgalatot. A flottab6-
vités 20 szazalékkal emeli a cég hazai kapacitasat, ami 4j ttvonalak
inditasat és meglévé népszerdii jaratok sliritését teszi lehetove.

A juniusi sajtotajékoztaton jelentették be a két uj utvonalat: 2018 mar-
ciusaban indul a Wizz Air legujabb jarata Budapestrél Stavangerbe,
amely az idén bemutatkozé Bergen utan a masodik norvégiai célal-
lomas lesz, jové majusban pedig a francia, német, svajci harmas ha-
tarnal miikodé Basel-Mulhouse-Freiburg EuroAirportra, ahova heti 6t
alkalommal repiilnek a gépek a magyar fovarosbol. A béviilé kapaci-
tasokkal 5,3 millio iilohelyet kinalnak majd a hazai piacra, s mivel a ja-
ratok toltottsége 90-91 szazalékkos, ez kb. 4,8 millié utast fog jelen-
teni. (A MALEV a csticsévében 3,2 millié utast szallitott, tehat jévére
50 szazalékkal lesz nagyobb a WIZZ repiilési teljesitménye, 6sszeha-
sonlitva azzal az id6szakkal, amikor a MALEV-nak a legjobban ment).
A Wizz Air 6sszesen 71 utvonalon, 30 orszagba kinal utazasi lehetosé-
get Magyarorszagrol, 65 jarat Budapestrél, 6 Debrecenbél indul.

Jaratsiritések futoszalagon

A kormany altal kiirt kozbeszerzési palyazaton tavasszal elnyert
ot nyugat-balkani jarat eddig hetente két alkalommal kozlekedett,
de latva a keresletet, a tarsasag vezetése ugy dontott, hogy harom
utvonalon heti haromra emeli a jaratszamot, igy Tiranaba augusz-
tustol, Podgoricaba és Skopjéba novembertél repiilnek stiriibben a
Wizz Air gépei.

A jovore érkezé két uj Airbusnak koszonhetéen tobb meglévo
desztinacioban is siiriti jaratait a WIZZ, igy Milandba heti 11 helyett
napi 2, Romaba és Moszkvaba napi 1 helyett heti 11, Barcelonaba
napi 1 helyett heti 10, Madridba naponta, Bukarestbe heti 4 helyett
5, Szentpétervarra heti 2 helyett 4 alkalommal indul WIZZ-jarat.
Osszvallalati szinten is, de Magyarorszagon még inkabb lendiilet-
ben van a tarsasag, hangoztatta Varadi Jozsef. Az elmult néhany
évben nagyon feler6s6dott a verseny a hazai piacon, ami egyrészt
az utazasi kedv névekedésének kdszonhetd, masrészt annak, hogy
Magyarorszag jelentésen felértékelodott a nemzetkozi turisztikai pi-
acon, tette hozza a Wizz Air vezérigazgatéja.
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kat a foldon éppen ugy, mint a fedélzeten.
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Nikoletti Antal, a Nemzetgazdasagi Minisztérium helyettes allamtitkara

Stabil gazdasagi novekedes,
iparfejlesztes, elektromobilitas

Hét évvel ezel6tt nagyon nehéz gazdasagi helyzetben
volt az orszag a 2008-ban kirobbant valsagot koveto-
en, ezért az elmult évek gazdasagpolitikaja elsdsor-
ban a pénziigyi egyensily megteremtésére iranyult,
jelentette ki a KozlekedésVilag konferencia nyitéel6-
adasaban a Nemzetgazdasagi Minisztérium nemzet-
kozi gazdasagi kapcsolatokért és fenntarthaté gazda-
sagfejlesztésért felelés helyettes allamtitkara.

Az irany jo, az eredményeket mind a négy fontos makrogazda-
sagi mutatd - a GDP-nOvekedés, a munkanélkilisegi rata, az
allamhaztartas bruttd adossaga és az allamhaztartas egyenlege
- hden tikrozi, hangsulyozta Nikoletti Antal. EiImondta, tavaly az
Eurdpai Unidban atlagosan 1,5 szazalékkal nétt a nemzeti 6ssz-
termék, Magyarorszagon ezzel szemben 2 szazalékos volta GDP
bévilése. Bar ez elmarad az el6zd két év ndvekedési ratajatol,
de idén - tekintettel az elsé negyedéves kivald adatokra - ujra
akar 4 szazalék folé is emelkedhet, kdszonhetden elsésorban az
ipari kibocsatas és a belsé fogyasztas novekedésének, illetve az
épitéipar meglodulasanak, amit az unios forrasok hatékonyabb
felhasznalasa general majd. A munkanélkiliség az elmdult év vé-
gén joval 5 szazalék ala esett, idén pedig tovabb mérseéklédhet,
a varakozasok szerint 4 szazalék kézelébe stllyedhet. Az orszag
GDP-hez mért bruttd adossaga folyamatosan csokken, 2016 ve-
gen 73,9 szazalék volt, mikdzben javul az allamhaztartas egyen-
lege. Ezek a mutatok és az orszag peénziigyi egyensulya mind
arra 6sztdonzik a kormanyt, hogy folytassa a névekedésre foku-
szalo gazdasag- és iparpolitikat, kiemelten kezelve a kiilkeres-
kedelmet, amely valodi sikeragazat, a GDP 80 szazalékat adja.
Nemzetkozi és hazai felmérésekbdl egyértelmien latszik,
hogy azok az orszagok képesek latvanyosabb GDP-ndvekedést
elérni, amelyek az iparra koncentralnak, kozélte a helyettes al-
lamtitkar. Annak érdekében, hogy a jelenlegi gazdasagi néveke-
dés hosszabb tavon is fenntarthaté legyen, illetve az ipar fokozni
tudja hozzajarulasat a gazdasagi teljesitmény boéviléséhez, a ka-
binet elfogadta az iparfejlesztési stratégia alapjait megfogalmazé
Irinyi Tervet. A globalis megatrendek (névekvd népesseg, elore-
gedd tarsadalom, gyorsuld urbanizacio, digitalizacio, a fejlett és
a fejlédo vilag kozotti gazdasagieré-eltolodas) figyelembevétele-
vel a terv nevesiti azokat a kulcsszektorokat, melyek mar most is
huzoagazatok, és a jovében is azok lesznek, igy a jarmdipar, a
specialis gép- és jarmuipar, az élelmiszeripar, a zdld gazdasag,
az egészségipar+turizmus, az infokom és szolgaltatokdzpontok,
valamint a védelmi ipar. Az Irinyi Terv f6 célkitlizése, hogy az ipar
hozzajarulasa a GDP-hez a jelenlegi 24 szazalékrol 30 szaza-
lékra névekedjen 2020-ig - az EU-s cél a 17-rél 20 szazalékra
béviilés -, épitve Magyarorszag magas szinvonalu szakképzési
rendszerére és a felkészlilt munkaerére, a kedvezd geopolitikai
helyzetre és lizleti kdrnyezetre. Nemzetgazdasagi szinten eléren-

I} ]
10 Kbmxmiswuﬁ 2017. JULIUS-AUGUSZTUS

dé cél az energiahordozo- és nyersanyagigény csokkentése, az
exporttermékek feldolgozottsagi fokanak és a hazai tulajdonu
vallalatok exportképességének novelése, vallalati szinten pedig
a magyar vallalkozasok tamogatasa a magasabb hozzaadott ér-
tékl termékek gyartasaban, a nemzetkézi cégek beszallitoi koré-
nek bévitése és a K+F+| hajlandosag javitasa.

Magyarorszag kiemelt szerepet szan az autoiparnak, azon
bellil az elektromobilitas elterjesztésének. Nikoletti Antal ramuta-
tott, az ezzel kapcsolatos elképzeléseket tartalmazo Jedlik Terv
nemzetgazdasagi érdeknek nevezi, hogy csatlakozzunk az elekt-
romos kozlekedés altal generalt fejlesztésekhez. A plug in hibrid,
a hatotav noévelt elektromos gépjarmuvek és a tisztan elektromos
meghajtasu gépjarmuivek elterjedésével ugyanis jelentés meér-
tékben cstkken a gazdasag fosszilis energiahordozo igénye, a
kozlekedési szektor karosanyag-kibocsatasa, a lég- és zajszeny-
nyezés, illetve né az energiabiztonsag. A Jedlik Terv végrehajta-
sa soran a kormany elkotelezett a kozdsseégi kozlekedésben az
elektromos jarmilvek beszerzése mellett, 6sztonzi a téltdhalozat
gyorsulo Utemd kiépitését, a megkililonbodztetdé zold rendszam-
mal kozleked6 autok hasznaldinak ingyenes parkolasi lehetéseé-
get és adokedvezményeket biztosit, tovabba vissza nem tériten-
dd tamogatast nyujt az e-autok vasarlasahoz. Az elektromobilitas
terlletén a jelenleginél atfogdbb szabalyozasra van szikség,
ennek eldékeészitése mar folyik, és ez év végeig varhato az elfoga-
dasa, erdsitette meg a Nemzetgazdasagi Minisztérium helyettes
allamtitkara.
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Homolya Robert, az NFM kdzlekedéspolitikaéert felelds allamtitkara

A kozossegi kozlekedes zolditeset
celzo kormanyzati torekvesek

A 2016-2022-es id6szakban a kormany a kozlekedés
fejlesztésére eddig soha nem latott forrasokat biztosit.
A mar futo és tervezett beruhazasok egyik kdozos neve-
z6je a zold gondolat.

Az ezekben az években megépll6é 900 kilométer hosszusagu uj
gyorsforgalmi uthalozat - a meglévé 1500 kilométernyi autépa-
lya mellett - Ugy az egyéni, mint a kdzdsseégi kdzlekedés zoldité-
séhez is hozzajarul a kérnyezetszennyezés cstkkentése révén,
allapitotta meg Homolya Roébert a majus végén megrendezett
KozlekedésVilag konferencian. Tavaly mintegy 600 kilométernyi
alacsonyabb rend( Ut ujult meg, az idén kezdddé Utfejlesztési
program keretében pedig tovabbi 1000 kilométer felljitasa var-
hatd 2018-as befejezéssel. Az uthalozat korszerUsitésére hazai
forrasbdl 100 milliard forint, az eurdpai unios Terlletfejlesztési
Operativ Programbol 44 milliard forint all rendelkezésre.

A kozlekedés egyik legenergiaigényesebb terlilete a vasuti
infrastruktura, a kb. 7400 kilométernyi palyahaldozatnak csak
a 41 szazalékan van lehetéség villamos vontatasra. A mar elin-
ditott, kivitelezés vagy el6készités alatt allo projektek kozil a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium allamtitkara megemlitette a
Rakosrendezd-Esztergom, a Kelenfold-Szazhalombatta, a Me-
z6zombor-Satoraljaujhely, a Szabadbattyan-Aszofé, az Aszo-
f6-Tapolca, a Zalaszentivan-Nagykanizsa és a Plspdkladany-
Biharkeresztes vonalak villamositasat, tovabba 10 vontatasi
alallomas korszerUsitését. Mint mondta, elsésorban a nagyobb
személy-, illetve teherforgalmu szakaszok villamositasa van na-
pirenden, melynek soran piaci forrasok bevonasat is vizsgaljak
a teljes villamositottsag elérése érdekében. Szintén a zold kdz-
lekedés megteremtésének iranyaba hat egy korszertibb, kényel-
mesebb és energiafelhasznalas szempontjabol hatékonyabb vas-
uti kotottpalyas gorduldallomany beszerzése. Homolya Robert
szerint ezen a terlleten tobb évtizedes lemaradast kell behozni,
hiszen a MAV-jarm(ivek 81, a GYSEV-flotta 68 szazalékanak az
atlagéletkora meghaladja a 20 évet. A vasuti jarmdportfolid bovi-
tése mind a MAV-START, mind a GYSEV vonalain mar elkezddott
és nagy Utemben folyik jelenleg is, hamarosan Ujabb motorvona-
tok, s6t emeletes motorvonatok, tram-train jarmutvek, IC+ kocsik
kozlekednek majd a hazai, elsésorban eldévarosi vasuthaldzaton.

A helyi kotottpalyas kozosségi kozlekedés szinvonalanak
javitasa céljabdl az elmult unios idészakban 158 millio euro ér-
tékben 84 villamos és 23,2 millid eurd értékben 49 trolibusz
kerllt beszerzésre Budapesten, Debrecenben, Miskolcon és
Szegeden. Kaposvaron 40 CNG-lzem( uj autobusz allt forga-
lomba. A jarmlflotta fejlesztésével fenntarthatobb, utasbaratabb
lesz a varosi kdzosségi kdzlekedés, jelentette ki az allamtitkar.
Hozzatette, éppen ezért - a visszavont olimpiai palyazat ellené-
re - folytatjak az otkarikas jatékokkal 6sszefliggésben korabban
eltervezett és bejelentett kdzlekedési beruhazasok elékészitését
- melyekre a forrasok biztositottak -, példaul a HEV teljes infra-
strukturajara vonatkozo felujitasi koncepcio kidolgozasat, ame-
lyet varhatéan mar az ésszel benyujtanak a kabinetnek. A HEV
mellett az allami (és 6nkormanyzati) tulajdonban lévé autdbusz-
park modernizalasa szintén nagy kihivas, ugyanakkor koételezéen
elvégzendd feladat, ha a Volan-jarmivek atlagos életkorara és

miszaki allapotara gondolunk. Az eszkézallomany 97 szazalé-
ka még mindig dizelizemu, elhanyagolhat6é az alternativ izem-
anyaggal hajtott buszok szama. A nemzeti buszstratégia egyik
célia a korszerl hajtassal rendelkezd autébuszok aranyanak
novelése, az erre iranyulo fejlesztéseket kdzponti koltségvete-
si forrasbol kivanja tamogatni a kormany. A ma realisnak latszo
forgatokonyv szerint 2020-ra 1000 félé emelkedik az alternativ
meghajtassal kdzlekedd buszok szama (750 CNG, 200 elektro-
mos, 50 LNG, 10 hidrogénhajtas), ami a kovetkezd évtized vége-
re harom és félszeresére (kb. 3400 jarmU) néhet. Ezzel egytt
a dizelek egyeduralmat egyelére lehetetlen megtdrni, optimista
becslések szerint a mai 97 szazalékos aranyuk 2030-ra csok-
kenhet 80 szazalék kozelébe, vagyis akkorra érheti el az alterna-
tiv hajtasu buszflotta aranya a 20 szazalékot.

Kiemelt kormanyzati - ha ugy tetszik, zo6ld - térekvés az
elektromos mobilitds elterjesztése, amihez elengedhetetlen
a jelenlegi 110 e-téltéallomas és 25 e-villamtoltd szamanak
megsokszorozasa. A kozlekedés altal kibocsatott karos anya-
gok csOkkentése érdekében sziikséges a foldgaz toltdépontok
szamanak a bdvitése is, 2018 végeéig szerte az orszagban 44
CNG- és egy LNG-toltéallomas kiépitése varhatd unios forras-
bol, az utdébbi a Csepeli Szabadkikdtében hajok szamara, ami
a kornyezetbaratabb vizi kozlekedés megteremtését szolgalja. A
kozlekedés zolditésére iranyuld kormanyzati szandékok kozott
meg kell emliteni tovabba az autoném jarmufejlesztést tamoga-
to kornyezet fejlesztését. Utdbbira kivald példa a zalaegerszegi
kisérleti tanpalya épitésének megkezdése, amely tudomanyos,
kutatas-fejlesztési és iparpolitikai szempontbdél egyarant elére-
mutatd beruhazas.
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A fenntarthato varosi

kozlekedeés uj rendszerei

A technoldgiai fejlddés hatasara hogyan alakulnak at
a kozlekedési rendszerek és szolgaltatasok? Miként
valtoznak az ligyfélkezelési miiveletek, az utazéi ké-
pességek? Ezekre a kérdésekre kereste a valaszt el6-
adasaban Csiszar Csaba, a BME Kozlekedéslizemi és
Kozlekedésgazdasagi Tanszék egyetemi docense.

A Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszék kutatasi
terlletei a kdzlekedési rendszer tervezés, gazdasagtan es koz-
lekedési informatika, utdbbin belll az okos varosok, a mobilitasi
igények elemzése, az utazoi viselkedés, a parkolasi informacios
rendszerek, az elektromobilitds, az dnvezetd jarmuivek kozleke-
dési szolgaltatasokba integralasa, valamint a toltéinfrastruktura-
telepitési koncepcid kidolgozasa. A kutatasi motivaciot az adja,
hogy az infokommunikacios és a jarmu-technologia rendkivil
gyorsan fejlédik, mikdzben valtozik a tarsadalom, az épitett kor-
nyezet is, ezért a célunk kettés: a technologiai ujdonsagok szol-
galtatasokba valo beépitése, illetve a komplex kdlcsdnhatasok,
Osszefliggések feltarasa, kezelése, mondta Csiszar Csaba. A
valtozasokkal egyltt megjelennek olyan kihivasok, amiket a koz-
lekedésnek kezelnie kell, mint példaul a hatékony idéfelhaszna-
las, a valtozo életvitel, az 6regedé tarsadalom, térben és idében
atrendez6dé tevekenységek, egészseg- es kornyezettudatos
életmdd. Lényeges kérdés, hogy ezekhez a gyors valtozasokhoz
miként tudnak a felhasznalok, az utazok alkalmazkodni.

A kihivasokra egyrészt technologiai, masrészt kozlekedés-
szervezeési valaszok adhatok. Az eldbbiek kozil kiemelhetd az
energia kérdéskor, a varosok jovébeli mikodésében ugyanis
az egyik meghatarozo tényezé lesz az energiagazdalkodas, a
kornyezetbarat energiaforrasok hatekony felhasznalasa. A szer-
vezés terlletén a kozlekedésmérndkoknek kell eredményeket
elérnilk, példaul a megosztott kdzlekedési modok (car-sharing,
ride-sharing, ride-sourcing) nagyobb aranyu elterjesztésében,
az igényvezérelt kozforgalmu kozlekedés, az igényekre dinami-
kusan reagalo, a valds idejld informaciokat felhasznalod szolgal-
tatasok bevezetésében, vagy a kozlekedés automatizalasaval
Osszefliggd jo megoldasok kidolgozasaban. Mindezek akkor
lehetnek sikeresek, ha rendszerszemléletd, integralt megkdze-
litésben gondolkodunk, hisz maga a koézlekedés egy komplex,
nyilt, dinamikusan valtozo rendszer.

A valtozasokra, kihivasokra innovativ megoldasokat kell talal-
ni, ilyen lehet az elektromos meghajtasu, automata és autondom
muikodésl jarmlvekre épitett kdzlekedési szolgaltatasok kore.
Az innovacio a személyszallitasban a sajat személygépkocsi-
hasznalatrél a kozéssegi (megosztott) kdzlekedési modok iranya-
batorténd elmozdulast és a haztol hazig szolgaltatas elterjedését
jelenti, az arufuvarozasban pedig az utolso kilométereket sikere-
sen kezeld, illetve a vonali (platooning) szallitast.

Amellett, hogy tovabbra is sziikség van a hagyomanyos koz-
lekedési modokra, eszkdzokre, ma mar nem kérdés az autondém
jarmlvek jovébeli térhoditasa a kozforgalmu koézlekedésben.
Bar ezek az eszkdzOk autondm modon vesznek részt a forgalmi
folyamatokban, de szamos kihivas megoldasra var. Példaul az
Uzemiranyitas soran a karbantartas, a javitas, az energiaellatas
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kérdése, vagy fontos az utasokkal valé kapcsolattartas, azoknak
az informacios szolgaltatasoknak a kialakitasa, melyekkel ki le-
het valtani a jelenlegi személyzetet. Alapkérdés, hogy az intelli-
genciat hova helyezziik, a jarmivekbe vagy az infrastrukturaba,
a jelenlegi kutatasok zomében a jarmlvekbe, ezert azok rendki-
vil dragak. E kozlekedési rendszerben szamos innovativ elem
talalhato, igy a smart (okos) megallék, ahol az utazassal kapcso-
latos szolgaltatasok (valds ideji informaciok, jegyvasarlas) mel-
lett egyéb, a mindennapi tevékenységeket tamogato kiegészité
szolgaltatasokat (ATM, wifi, telefontolté, szelektiv hulladékgydj-
tés, étel/italautomata) is igénybe lehet venni. Tovabbi innovativ
elem az okosan vezérelt energiaellato infrastruktura (smart grid),
az okos toltéallomas-halozat és téltési technologia: a révid idejd
(pantografos) toltés és a menet kdzbeni, vezeték nélkili (indukci-
0s) toltés kilon erre a célra kijeldlt forgalmi savban.

Mindezen valtozasok hatasara atrendezédik az utazoko-
z6nseg, gyalogosokbol és soférokbdl utasok lesznek, akik im-
mar hasznosan tolthetik az utazasra forditott idét. A jarmuvek
szama és mérete varhatéan csokken, ugyanigy a szilkséges
parkoldkapacitas és a kovetési tavolsag is, ugyanakkor a napi
futasidejiik, az Uresfutas-teljesitménylk és a sebességik no-
vekszik, akarcsak az uthalozat ateresztoképessége és a tol-
tési pontok szama. A valtozasok kozott emlitésre mélto, hogy
a korabbi kinalat alapu (fix utvonal, meghirdetett menetrend)
mobilitasszolgaltatasi koncepcio mellett megjelenik a kereslet
alapu, mobil/internet alkalmazason keresztlli, megosztott, au-
tonom jarmlvekkel végzett szolgaltatas. Kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl a balesetek szamanak csdkkenése prognosztizal-
hatd, ami magaval hozza majd a biztositasi szolgaltatasok val-
tozasat, illetve az alternativ és autonom jarmuvek terjedésével
csokken a kdzlekedés karosanyag-kibocsatasa is.



KONFERENCIA

Strang Tamas, a BKK innovacios szakeértdje

Budapest integralt
e-mobilitasi koncepcioja

A BKK képviseldjeként - Daboéczi Kalman vezérigaz-
gato tavollétében - Strang Tamas innovaciés szakértdé
ismertette atfogéan a varosi elektromos kozlekedés
mar megvalodsult és kézeljovore tervezett alternativait.

A BKK mint felel6s mobilitasmenedzser célja az egyes kozle-
kedési modok kereslet/kinalat aranyanak dinamikus dsszehan-
golasa hosszu tavu stratégiai ertékek mentén. Nincs abszolut
elényben részesitett kdzlekedési mod, de az utazasi keresletet
a fenntarthatd kornyezeti elvek, a valos tarsadalmi igények és a
redlis gazdasagi 6sszkoltség mentén kell felelésen befolyasol-
ni, jelentette ki Strang Tamas. A BKK innovaciés szakértéje el-
mondta: a BKK felel minden kdzlekeddért az utazok jellemzéitdl,
az utazas inditékatol, céljatol és a hasznalt kozlekedési modoktol
figgetlendl.

Budapest mar tdbb mint egy évszazaddal ezelétt is az inno-
vacio helyszine volt, gondoljunk a Iévasutra, a kisérleti jelleggel
inditott villamosra vagy a foldalattira: a kontinensen el6sz6r Bu-
dapesten Gzemelt villamos hajtasu foéldalatti vasut. A mai kézds-
ségi kozlekedés gerincét a XX. szazadban kiépitett elektromos
UzemU kozosségi kozlekedési haldzat alkotja, amely alapja lehet
a modern, integralt elektromos kdzlekedési halézatnak.

Budapest napjainkban is innovativ varosnak szamit Europa-
ban, készbnhetéen az elmult években megvalositott kozlekedési
fejlesztéseknek. Jelenleg a kdzdsseégi kozlekedési halozat 22
szazalékan lUzemelnek elektromos jarmivek (metrok, HEV-ek,
villamosok, trolibuszok és ModuloC68E elektromos buszok),
ezek vonalain zajlik az utasforgalom 66 szazaléka. A BKK von-
z6 (kényelmes és kornyezetbarat) jarmivekkel, jobb szolgalta-
tasokkal és hatékony intézményrendszerrel tovabbnovelheti ezt
a mennyiséget.

A tavaly elkeszitett févarosi integralt e-mobilitasi koncepcio
elsdsorban jovoképeket sorol kildnbdzd szempontok szerint.
Ezek kozll az el6ado a cél- és eszkdézrendszert emelte ki, amely
nem id6tavokra, hanem bevezetési, ndvekedesi es elterjedési
szakaszokra bontja a fejlédést. Ennek alapjan 2050 tajan for-
dulhat meg a fosszilis és a megujuld energiakkal hajtott jarmivek
hasznalati aranya.

A koncepcio tartalmazza a kozlekedés stratégiai céljait is,
azaz a mobilitasi igények és dontések tarsadalmi hasznossag
alapu befolyasolasat (mobilitasmenedzsment),
kozlekedés Osztdnzését, részaranyanak novelését, valamint a
motorizalt egyéni kdzlekedés és az aruszallitas kedvezétlen ha-
tasainak csokkentését. E célkitlizések eléréséhez szliikséges a
mobilitasi folyamatok befolyasolasa, hogy az e-mobilitas terjede-
sével az egyéni kdzlekedési utazasok szama ne novekedjen. En-
nek eszkoze lehet a szlik varoskdézpontban elérhetd toltépontok
szamanak korlatozasa, a kombinalt utazasok 6szténzése P+R

a kozOsségi

helyszineken téltési pontok kialakitasaval, az elektromos auto-
megoszto flottak 6sztonzése, a magantulajdonban 1évé jarmivek
szamanak (vagy a névekedeés Utemének) csokkentése. Céel még

a szemeélyszallitasi (taxi) és (kis)aruszallitasi flottak elektromos
Uzem felé elmozditasa dedikalt toltéponthaldzat kialakitasaval
hivatasforgalmu jarmlvek szamara és a bevezetési, ndvekedési
szakaszban mikodesi, Uzemeltetési kedvezményekkel az elekt-
romos lUzemu jarmlvek szamara.

Az e-mobilitas jovdje érdekében a hazai kezdeményezések
Osszefogasara van szikség, szogezte le a szakember. A tervek
kozott szerepel jarmiparkbdvités a privat és kozosségi szféraban
is, toltéinfrastruktura telepitése a meglévo elektromos halozatok-
ra épitve, megujulo energia hasznalataval, tovabba szabalyozo-
0szt6nz0 rendszer kialakitasa XXI. szazadi eszkdzokkel: integralt
flottakezeléssel, varosi logisztikai rendszerrel, jarmimegoszto
rendszerekkel.

A kdzelmultbeli févarosi jarmlibeszerzések attekintéseével
Strang Tamas bemutatta az e-mobilitas novekedeési lehetése-
geit, kiemelve az e-BUBI folyamatban 1évé fejlesztését, amely
magasabb beruhazasi és lizemeltetési koltségekkel szamol, és
pillanatnyilag meég technologiai korlatokkal, nyitott kérdésekkel
bir. Emellett a févarosi 6nkormanyzat - szolgaltatdsemleges sza-
balyozészerepében - elkotelezett az elektromos automegosztas
megvalositasa mellett, hiszen egyetlen carsharing jarma akar tiz
masikat is kivalthat a varosi kozlekedés korszerl alternativaja-
ként. Az ehhez kapcsolédo unids iranyelv szerint 2020-ig tobb
ltemben kotelezd kialakitani a téltdinfrastrukturat.
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Vigh Zoltan, a Jedlik Anyos Klaszter kdzkapcsolati vezetdje

rryr m

A toltoinfrastruktura
szabalyozasi kerdesei

A fényes jovobe vetett langolé szemek helyett felhasz-
naléi szemmel, a ki nem hasznalt lehetéségek és a
problémak felvetésével, illetve megoldasok keresésével
koézelitette az alternativ mobilitas témajat a szakember.

,Bar nagyon népszerli az e-mobilitas, ez megis csak politikai talal-
many, egy tarsadalmi nyomas terméke” - szdgezte le bevezetdje-
ben Vigh Zoltan. Az alternativ hajtasok f6 célja a dekarbonizacio,
vagyis az Uveghazhatast okozo gazok kibocsatasanak csokken-
tése. Avilagpiacon az okoz kedvezd megitélést, hogy az e-flottak
igazan a szabalyozasnak kdszonhetéen gyarapodnak. Ennek ko-
vetkeztében a gyartok rendre Ujabb és ujabb e-modellekkel ruk-
kolnak el6 - anélkil, hogy az infrastruktura ezt kdvetné. Ugyan-
akkor ez a technologiai fejlédés - gyorsasaga révén - mondhatni
dacol is a meglévé szabalyozassal, unios iranyelvekkel.

Ami a hazai kdrnyezetet illeti, az el6adé gy latja, hogy a Jedlik
Anyos Terv stratégia helyett nemzeti e-mobilitasi jovéképet vazol.
A cselekveési tervei is megjelentek 6sztonzék bevezetésével, ami
kétségkivil a technologia terjesztésének eszkoze szerte Euro-
paban, am problémas is. Az e-mobilitas ugyanis eredendéen
dekarbonizacios kezdeményezés, nem lehet a célja egyébként
is jdmoduakat olcsén méregdraga jarmivekhez juttatni és azokat
kedvezményesen is lizemeltetni.

Az e-mobilitas a Jedlik Anyos Klaszter (JAK) értelmezésében
tulmutat az elektromos jarmlveken és az e-infrastrukturan, in-
kabb egyfajta ekoszférat hataroz meg, ami a XXI. szazad Ipar 4.0
ipari forradalmanak jegyében magaba foglalja még tdbbek kdzott
a hazai elektromosjarmui-gyartast, a mérési rendszereket, az
elektromos halozat biztonsagi kérdéseit, energetikai (mlszaki,
arampiaci) és informatikai vetlleteket, a multimodalis kozlekedé-
si médokat, a mobilitas szolgaltatasként vald megjelenését.

A hazai e-mobilitasi szektor legnagyobb kihivasa, hogy a jar-
mlvek szama ugyan masfél év alatt a hatszorosara nétt, a tolté-
infrastruktura bévilése ezt nem koveti, raadasul az elektromos
téltéallomasok - pontos megfogalmazas hijan - pillanatnyilag
nem is pontosan regisztraltak. A nemzeti keretterv vallalt progno-
zisa mindenesetre 2020-ra, alig harom éven belil, 2100 megkii-
I6nboztetés nélkil elérhetd toltdhellyel szamol.

Az e-mobilitasi jogalkotas elsé lépése a villamos energiarol
sz0l6 2007. évi LXXXVI. térvény (VET) 2015. évi modositasa volt:
az uj szabalyozas szerint elektromos gépjarmu téltése nem mind-
sll az érvényes energetikai szabalyozas szerinti villamosenergia-
kereskedelmi tevékenységnek, az kiilon, fliggetlen engedély bir-
tokaban végezhetd e-mobilitasi szolgaltatasként. Ezt kdvetéen
az éppen készld, a JAK altal is véleményezett rendelettervezet
- az unios iranyelvvel valo harmonizacio erdekében - fogalma-
kat hataroz meg: mi az elektromobilitasi szolgaltatas (toltés), a
normal és nagyteljesitményl toltdpont, a nyilvanos elektromos
téltépont - hozzatéve, hogy ez minddssze csak minden 5. toltést
érinti, mert a nagyrésziik otthon és éjszaka folyik.

A tervezet kitér még az elektromos meghajtasu gépjarmu fel-
toltésének jogviszonyara, és rogziti az ar meghatarozasara vo-
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natkozo kovetelményeket is. Az ugyanis még mindig problémas,
hogy mi alapjan szamlaz a szolgaltatd. Ha idéalapon, az lehet
fals, hiszen példaul Amszterdamban a racsatlakozasi idének
csak 20 szazalékat teszi ki a tényleges toltési id6, és még a par-
kolas mint kozben igénybe vett szolgaltatas is nehezen értelmez-
hetd. ,,Ezek az 6szvérmegoldasok arra vezethetdk vissza, hogy
meég mindig kisérleti projektekkel allunk szemben” - fogalmazott
a kozkapcsolati vezeto.

Ennek hatterében pedig az all, hogy az Europai Unio a varosi
onkormanyzatok hataskoérébe utalta e rendszerek telepitését,
amely tapasztalatok gyakran kiabranditoak. Idehaza az orszagos
teleplilésrendezési és épitési kdvetelmeényekrél szolé 253/1997.
(XII. 20.) Korm. rendelet (OTEK) kotelezettségkent irja elé példa-
ul téltépontok letesitését a bevasarlokdzpontok parkoldiban - de
vajon ezek teljesen vagy korlatozottan nyilvanosak, kik tizemeltet-
hetik, mely szabalyozas ala esnek, és ki fizeti a révészt? A JAK a
mUszaki kdvetelmények pontosabb meghatarozasaval javasolja az
OTEK-eldirasok modositasat. Hasonlo szintti tisztazas Vigh Zoltan
véleménye szerint az dnkormanyzati téltételepitési koncepciora is
rafér, mert jelenleg még nem teljes koérlien megoldott a vételezett
aram meérése, az OCCP protokoll szerinti kommunikacid, a mobil-
telefonos alkalmazason keresztili fizetés regisztracio nélkdl stb.

Végezetil kiaknazandé lehetéségként emlitette még a tiszta
és energiahatékony jarmlvek hasznalatanak elémozditasarol
sz0l6 2009/33/EK iranyelv megfeleld implementalasat: tende-
rek esetén az ajanlatkéré szervek az ar mellett vegyék figyelem-
be a jarmlvek teljes élettartamahoz kapcsolodo energetikai és
kornyezeti hatasokat!
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Nagy Attila, a DKV Debreceni Kbzlekedési Zrt. vezérigazgatodja

Lehetseges megoldasok Debrecen
elovarosi kozlekedesenek fejlesztesere

Debrecen lakossaga a varos fenntarthaté fejlodési
terve alapjan 2030-ra elérheti a 250 ezer fét. A dina-
mikus fejlédéshez minden adottsaga megvan, hiszen
regionalis nemzetkozi repiil6térrel rendelkezik, és egy-
re tobb iparvallalat telepiil a varosba, egyebek mellett
sz6 van arrol, hogy egy autébuszgyartassal foglalkozo
cég is megveti labat a hajdiusagi megyeszékhelyen,
kezdte el6adasat a helyi kézlekedési tarsasag vezér-
igazgatoja.

Debrecen mint térségi kdzpont a 100-as nagyvasuti vonal egyik
f6 allomasa, és kisebb vasuti mellékvonalak gydjtékdzpontja. Az
eldévarosi kozlekedésben hasznalhato vasuti és helykozi auto-
buszjaratok szama napi 208, illetve 839, a helyi jaratoké pedig
2700, amibdél 1800 a busz-, a tdbbi a villamos- és trolibuszjarat,
tehat igen kiterjedt varosi, elévarosi kozosségi kozlekedésrél be-
szélhetlnk.

A DKV néhany éve megvizsgalta az atszallasmentes kotott-
palyas kozlekedést biztositd tram-train rendszer telepitésének
lehetéségeét, hangoztatta Nagy Attila. 2012-ben részletes meg-
valosithatosagi tanulmany is készlilt Debrecenben és vonzaskor-
zetében kotottpalyas elévarosi, gyorsvasuti kdzlekedési rendszer
fejlesztése cimmel, amely a vasut szerepének tudatos felérte-
kelését, a rahordo kozlekedés vasutra szervezését tartalmazta,
célként kitlizve minden vonalon a 30 perces kovetési idoket. A
projekt komoly infrastruktura-fejlesztéseket generalt volna a MAV
halézatan, a magasabb sebességhez illeszked6 biztositoberen-
dezési korszer(sitésekkel, a szolgaltatasi szinvonal emelésével,
az intermodalitas megvaldsitasaval, komplex akadalymentesités-
sel, megallok és a szerelvénycsatlakozashoz sziikséges peronok
kiépitésével. A tram-train rendszer egyedil a 109-es, Debre-
cen-Hajdubdszormény-Tiszaldk vonalat érintette volna, mivel az
utasszam csak ott indokolta az esetleges megvalositasat, de mivel
az 6t évvel ezelbtti szamitasok szerint 30-32 milliard forintba ke-
rdlt volna, a beruhazas kivitelezését a tanulmany végil is elvetette.

Minden adott, hogy Debrecen mint megyeszékhely kdzdsseé-
gi kozlekedését egységes rendszerben lehessen megszervezni,
akar a jelenlegi haromszolgaltatos (MAV, EMKK Eszak-magyar-
orszagi Kozlekedési Kdzpont, DKV) modell mentén. A lényeg,
hogy egy megrendel6 irja ki azokat a kapacitasokat, amiket a
szolgaltatéknak teljesitenitik kell. Az integralt kdzlekedésszerve-
zési rendszerben az allam/kormanyzat/6nkormanyzatok feladata
a kdzosseégi kdzlekedés mint kdzszolgaltatas kereteinek megha-
tarozasa, a finanszirozas biztositasa és a kdzszolgaltatas megren-
delése. A kozlekedésszervezé cég éllapitia meg a tarifat, osztja
meg a beveteleket, késziti el a menetrendet, biztositja az utazasi
informaciokat, latja el a marketing- és értékesitési feladatokat,
mig a szolgaltatok biztositjak a kdzlekedési és az ahhoz kapcso-
16d6 szolgaltatasokat. Ebben a modellben az atjarhatosag a leg-
fontosabb kovetelmény, mely menetrendi oldalrol is biztosithato,
a kapacitaskibocsatasban a szolgaltatasi szinvonal csdkkenése

nélkll lehet elérelépni, és egy kdltséghatékonyabb rendszer lize-
melésére nyilik lehetéség. Az utastajékoztatasban, utazasterve-
zésben komplex, egymasra éplild, illetve egymashoz kapcsolo-
do megoldasokat kell alkalmazni, ezzel parhuzamosan kialakitva
a rugalmas, atjarhato tarifakozosségeket, melyek létrejottének
feltétele az e-ticketing rendszerek egész orszagra torténd kiter-
jesztése. Jelenleg két orszagos pilot projekt is fut egyszerre - a
mobiltelefonos jegyrendszer, valamint az e-személyi igazolvany
mint utazasi azonositd bevezetése -, ezekben a DKV aktivan koz-
remikodik. Az integralt kozlekedésszervezési rendszerben na-
gyon fontos a finanszirozhatdsag biztositasa, aminek alapfeltétele
a mérheto, jogosultsag alapu kedvezményrendszer és a mérhetd,
hatékonysag alapu szolgaltatéi tamogatasi rendszer kialakitasa.

Debrecenben éplil az orszag egyik legnagyobb intermodalis
kozlekedési kdzpontja térszin alatt elhelyezett helyi és helykozi
autébusz palyaudvarral, a MAV kézponti éplet megtartasaval, a
tébbi épllet Utemezett elbontasaval, a 4-es féut Petdfi téri szaka-
szanak térszin alatti atvezetésével, a villamos kozlekedés térszi-
nen valo kiépitésével, fejallomas elrendezésl vaganyhalozattal,
valamint egységes - DKV-s, EMKK-s és MAV-os jegyek/bérle-
tek vasarlasat egyszerre biztosito - jegykiado automatakkal.

A DKV jarmiflottajanak atlagéletkora 8 év. Nagy Attila el-
mondta, a tarsasag nem gondolkodik CNG-buszokban, hanem
2021-t6l - amennyiben megnyerik a jelenlegi konzorciumi part-
nertikkel a kiirasra kertlé tendert - minimum 50 elektromos au-
tobuszt allitanak majd forgalomba, részben potolva az 6regedd
trolibuszallomanyt, amely, ahogy telnek az évek, lassan-lassan
,kimegy a divatbol”.
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Jarku Tamas, a NiT Hungary feliigyeldbizottsaganak tagja

Szemelyszallito maganvallalkozasok
piaci lehetosegei, perspektival

Az autébuszos kozszolgaltatéi piac egyik szegmense
a kézszolgaltatasi szerzédés alapjan autobusszal vég-
zett személyszallitasi kozszolgaltatas, ahol a szolgal-
tatasok bevételekkel nem fedezett, indokolt kéltségeit
a megrendel6 megtériti, a masik a kiilénjarati szolgal-
tatas, illetve és a nemzetkozi jaratok, ahol a koltsé-
geket tisztan a szolgaltatasokbdl szarmazé bevétel
fedezi. Az alternativ hajtasu autobuszos beruhazasok
eddig csak ott valésultak meg, ahol a koltségeket at
lehetett haritani az allamra.

Az orszagos, elévarosi, regionalis kdzszolgaltatasok megrende-
|16je a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, e szegmensben 11 szol-
galtatobol 4 magantulajdonu, ami jo arany, am a magantulajdonu
szolgaltatok piaci részaranya nem éri el az 1 szazalékot. Ennél
valamivel jobb a helyzet a helyi kdzszolgaltatasoknal, amit az 6n-
kormanyzatok vagy a kozlekedésszervezé cégek 100-110 tele-
pulésen rendelnek meg, és bar ennek kétharmadat kdztulajdonu
tarsasagok, egyharmadat maganfuvarozok végzik, az utébbiak
piaci részaranya mégis 10 szazalék alatt marad. Jarku Tamas,
a Trans Tour 90 Kift. tulajdonosa, a NiT Hungary felligyelébizott-
sagi tagja szerint ez az a piaci rés, ahova a maganvallalkozasok
betoérhetnek, amihez kivalo hatteret jelent szamukra, hogy tar-
tos, akar tobb évtizedre visszanyulo piaci jelenléttel, innovativ és
versenyképes szolgaltatassal, kisebb, ezaltal a valtozasokhoz
rugalmasabban alkalmazkodni képes Gzemmérettel, megfeleld
pénzligyi hattérrel vesznek részt a kdzszolgaltatasi piacon.

A hazai kdzszolgaltatasban tébb varosban lizemel mar al-
ternativ hajtasu jarmuflotta, igy Kecskeméten dizel-elektromos
hibrid autébuszok, Miskolcon és Kaposvaron CNG-buszok, Bu-
dapesten pedig CNG, elektromos és hibrid hajtasu autobuszok
kozlekednek, mikdzben mas varosokban is folyamatban van az
alternativ meghajtasu buszpark kialakitasa. E projektek kozos
jellemzdi, hogy az lUzemeltetdk kizarolag koztulajdonu kozleke-
dési szolgaltatdk, lzemeltetési okokbol, hatotav szempontjabol
e technologiak létjogosultsaga egyeldre csak a helyi és az el6-
varosi kozlekedésben adott. Az alternativ hajtasu jarmivek és
a kapcsolddo infrastrukturak beszerzésehez szikséges pénz
europai unios vagy hazai tamogatasbol szarmazik, beruhazasi
koltségeik pedig jelentésen magasabbak, mint a hagyomanyos
dizelizem( jarmUivek esetében. Jarku Tamas tapasztalata szerint
az arany 1 a 2-hoz, tehat egy jo minéségu dizel autobuszt ma fele
annyiért lehet megvasarolni, mint egy elektromos buszt. Minden-
nek ellenére a magantulajdonu kozszolgaltato tarsasagok ke-
szek, hogy bekapcsolédjanak az alternativ hajtasu technologiak
bevezetésébe, tesztelésébe.

A maganfuvarozok és a koéztulajdonu kozlekedési vallalatok
gazdalkodasi sajatossagai nagymértékben eltérnek egymastol,
mondta az eléado. A maganiizemelteték sajat forrasbol (vagy hi-
telbdl) és sajat kockazatra inditjak/alapitjak meg és mikodtetik a
vallalkozast, a beruhazasaikra uniés vagy hazai forrasu beruha-
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zasi/fejlesztési tamogatast jellemzéen nem kapnak, azokat szin-
tén Onerdbdl (vagy hitelbdl) valositiak meg. A magantulajdonu
vallalkozasok szamara ebben a szektorban is kulcskérdés lenne
a kozfeladatokhoz és kdzforrasokhoz torténd egyenlé hozzafé-
rés, azért is, mert elfogadjak és igazodnak a kormanyzat kozle-
kedéspolitikai és egyéb szakpolitikai céljaihoz. Naluk azonban
a beruhazasokkal kapcsolatos (izleti dontéseket elsésorban a
beruhazasok megtérilése hatarozza meg, ami a vallalkozas jo-
vedelmezdsegeével egyltt kdzvetlendl a tulajdonos(ok) maganva-
gyonat befolyasolja. E kockazatokat a maganfuvarozok hatékony
mulkodéssel, felelés beruhazasi stratégiaval, a megrendeld és
az utasok szamara nyujtott versenyképes és magas szolgaltatasi
szinttel igyekeznek mérsékelni. Oket nem az érdekli, hogy milyen
a hajtaslanc energiaellatasa, hanem hogy miként tudjak megériz-
ni a jelenlegi utasszamot.

Jarku Tamas szerint az alternativ hajtasok elterjedésének ma
tébb korlatja van. Hianyzik a kdzszolgaltatashoz kapcsolodo be-
ruhazasok finanszirozhatosagahoz a kiszamithatd, hosszu tavu
kozszolgaltatasi piaci jovokép, ennek kialakitasa soran a magan-
tulajdonu vallalkozasok bekapcsolodasi lehetdségeit tisztazni
kell. Az alternativ hajtastechnologiak beruhazasi koltsége jelen-
tésen magasabb, az e célra elérhetd unids/hazai forrasok mér-
téke - a beruhazasi igényekhez viszonyitva - korlatozott. Valos
megtérilési adatok, tapasztalatok nélkil korlatozottan és dra-
gabban érheté el piaci finanszirozas, pl. hitel. Az alternativ haj-
tasu technolodgiakhoz sziikséges toltéallomas-halozat hianyos, a
meglévé toltdinfrastruktira jellemzéen nem nyilt hozzaférés, és
csak korlatozott mértékben veszi figyelembe az egyes jarmivek
eltéré technoldgiai sajatossagait.




KONFERENCIA

Kovacs Miklos, az Orangeways Group elnok-vezerigazgatoja

10 éves az Orangeways - a nemzetkozi
szemelyszallitas uj modellje

Tiz éve alapitotta az Orangewayst a korabban idegen-
forgalmi teriileten, az autébuszos lizletagban dolgozo
Kovacs Miklos, aki a vallalkozasat a fapados légitar-
sasagok mintajara hozta létre, az autébuszos kozle-
kedésben uttéréként kiemelt hangsulyt helyezve az
informatikara.

A magyar tulajdonu cég elsé szamu stratégiai célja az egyediil-
allo online foglalasi rendszer kiépitése volt, amivel komoly kon-
kurenciat teremtett a nemzetkdzi menetrend szerinti személy-
szallitasi piacon akkor jelen lévé Volanbusz, valamint a romaniai
személyszallitasi vallalkozasok szamara. Az indulas évében négy
autobusszal és 12 gépkocsivezetével szolgaltattak, de a meg-
kezdett informatikai fejlesztések ellenére is csak néhany ezres
utasszamot sikerdlt elérnilik a piackutatas alapjan kivalasztott
akkori harom, Budapest-Bécs, Budapest-Praga és Budapest-
Kolozsvar utvonalon. 2009-ben mar nyereségesen mikodott a
cég, meg is nétt az étvagyunk, és minél gyorsabban, minél na-
gyobb szeletet szerettiink volna kihasitani az autébuszos kozle-
kedési tortabol, vazolta az akkori elképzeléseket Kovacs Miklés.

A piac kedvezden reagalt az Orangeways indulasara, amely
gyorsan fejlédési palyara allt. Azonban minden kbzgazdasagi
tankdnyv szerint egy ekkora volumen( fejlédésnek vannak ha-
tulltéi, elébb-utdbb kudarcok is jelentkezhetnek a vallalkozas
¢életében. Adaz verseny folyt a piacon, megnétt a fluktuacio, ami
mindsegromlassal jart, a konkurencia elészeretettel probalta el-
csabitani a jol képzett soférjeiket. Az alvallalkozok munkajat ne-
hezen tudtak ellendrizni, marpedig sok panaszt kaptak az altaluk
nyujtott szolgaltatasok nem megfeleld szinvonala miatt. A gyors
novekedés részeként tobb Orangeways nevl gazdasagi tarsa-
sag alakult, amelyek a rossz tulajdonosi és menedzsmentdonté-
sek miatt idével eltlintek a piacrol.

A kezdeti sikerek, majd kudarcok utan tudatosan hattérbe vo-
nultunk, rendeztiik a sorainkat, Uj Gzleti modellt dolgoztunk ki, és
racionalizaltuk a cég mikodését. Mara elmondhatjuk, szakmai-
lag és gazdasagilag egyarant felkésziltiink arra, hogy ha 2019.
december 31. utan valoban lesz piaci liberalizacio, akkor sikere-
sen tudjunk szerepelni a kdzbeszerzési palyazatokon, folytatta
az elnodk-vezeérigazgato.

Az Uj mikodeési modellben egy Orangeways vallalat van, amely
a jaratokat sajat jarmivekkel és autobusz-vezetdkkel lizemelteti,
jelenleg 0sszesen 12 europai varosba. Autébuszaik atlagéletkora
7 év, mindegyik jarmu tehermentes, igy kedvezdbb arakat tudnak
biztositani partnereiknek. Nagy hangsulyt forditanak a flotta meg-
Ujitasara: 4 Uj Mercedes, 60 féréhely feletti és 12 uj FOTON tipusu
kinai autobuszt vasarolnak. Az utébbiakban kevesebb az (léhely,
de mindent tudnak és lényegesen olcsébbak, tehat gazdasago-
sabban Gzemeltetheték. Reményeink szerint mas megallapodaso-
kat is sikerll kotniink a kinaiakkal, a FOTON buszokat szeretnénk
Europaban forgalmazni, illetve egy kdzos karbantartd szervizkoz-
pont létrehozasat tervezziik, jelentette be Kovacs Mikloés.

A szolgaltatasi portfolio legfontosabb része az elmult tiz évben
folyamatosan fejlesztett online foglalasi rendszer, illetve a buszo-
kon utaskisérék alkalmazasa, akik a menetjegyek ellenérzésén
tul magyarul, angolul és legalabb még egy europai nyelven tudjak
tajékoztatni az utasokat, heti rendszerességgel jarnak képzések-
re, ahol a munkajuk soran felmerulé feladatok, helyzetek megol-
dasat gyakoroljak.

A kézlekedésbiztonsagot minden korilmeények koézott, kompro-
misszumok nélkil igyekeznek szavatolni, ezért a gépjarmivezetd-
képzésre kiemelten figyelnek. Soférjeik tdbb szazezer kilométert
vezettek mar balesetmentesen, de két IRU-okleveles gépkocsive-
zetét is foglalkoztatnak, 6k egymillié kilométernél is tdbbet Ultek a
volan mogott anélkil, hogy baleset részesei lettek volna.

A tarsasag egy lllatos uti, elébb bérleményként hasznalt,
majd megvasarolt ingatlanon vegzi a tevékenyseégeét, itt kapott
helyet mind az irodai, mind a muszaki, javitdo allomany, amire
az elmult tiz évben meég nem volt példa. Az irodaépulet mogotti
3000 négyzetméteres csarnokban markafliggetlen karbantarté
bazist alakitottak ki, ahol bérjavitasokkal is foglalkozik az altaluk
képzett szerelégarda, akik kozott tobb elektromossaghoz érté
szakember dolgozik. Teljes korl vizsgasort hoztak |étre, ezzel is
jelezve, hogy nem tlrnek hanyag munkat, ami korabban esetleg
eléfordult az alvallalkozoi (izemeltetésben [évé autobuszoknal.
Ujjaszervezték az tgyfélszolgalatot, amely 0-24 oraig varja a
megkereséseket. A panaszos lgyek utasigeényeknek megfeleld
kezelése érdekében problémamegolddé kommunikacios trénin-
geket tartanak a munkatarsaiknak.
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Balint Norbert, a Magyar Gaztuzemu Kozlekedés Klaszter Egyesulet fotitkara

A CNG-felhasznalas
magyarorszagi tendenciai

Hol tart most a CNG-felhasznalas hazankban, hova
juthatunk el, és mivel biztosithaté a CNG- és az LNG-
technologiatovabbi elterjedése? A valaszokat a Magyar
Gaziizemil Kozlekedés Klaszter Egyesiilet (MGKKE)
fotitkara igyekezett 6sszefoglalni eléadasaban.

2010 ota a hazai CNG-felhasznalas folyamatosan emelkedik,
a legfrissebb adatok szerint amig 2015-ben 8 millio kdbméter
fogyott, addig tavaly mar 12 millié. Ez akkor is jelentés mennyi-
ség, ha tudjuk, hogy Olaszorszagban havonta 50 millio kbbméter
foldgazt hasznalnak kézlekedési célokra, tehat van hova fejlédni,
hangoztatta eléadasaban Balint Norbert. Az MGKKE fétitkara
ugy vélte, azon a gondolkodasmodon és kérdésfeltevésen min-
denképp tul kellene Iépni, hogy sziikség van-e egyaltalan alter-
nativ izemanyagok hasznalatara, s ha a forrasok rendelkezésre
is allnak, merjlink-e belevagni az alternativ meghajtasu eszk6zok
megvasarlasaba. Ehelyett abba az iranyba kellene elindulni, hogy
ha mar kapunk egy lehetéséget anyagi tamogatas formajaban,
aminek kdszonhetden korszerdsiteni lehet az autdébuszparkot,
és jobban ki lehet szolgalni az utazokézdénség igényeit, akkor e
celok elérése erdekében igenis érdemes megujulnia, innovativan
gondolkodnia egy kozszolgaltatast ellatdo kdzlekedési cég vagy
busztarsasag menedzsmentjének. Nyilvan nem azonnal kell a tel-
jes flottat lecserélni, ellenkezdleg, fokozatosan célszerl attérni
az Uj technologiak alkalmazasara. Ettol fliiggetlenil vannak olyan
terliletek, ahol a dizel a legjobb hajtas, ismerte el a szakember.

Az Europai Unio a tiszta mobilitas stratégiaja keretében meg-
alkotta azokat az iranyelveket, amelyek megteremtik a jogszaba-
lyi alapjat a megujuléenergia-termelés tamogatasanak, a tiszta
és energiahatékony kozuti jarmivek hasznalatanak, az alternativ
Uzemanyagok elterjesztésének és az ehhez szikséges infra-
struktura kiepitesének. Arrol viszont egyetlen jogszabaly sem
rendelkezik, hogy melyik hajtasmod a leginkabb tamogatando,
az Osszes lehetséges megoldast mérlegelni kell, mindegyikrél
be kell gyljteni az elérhetd informaciokat. Magyarorszag is tett
vallalasokat a globalis felmelegedés lassitasa érdekében, pl. a
széndioxid- vagy szallopor-kibocsatas visszafogasaval, amely
hozzajarulhat ahhoz, hogy a jové nemzedékek szamara megoriz-
zUk azt a kdrnyezetet, amiben jelenleg élink, hivta fel a figyelmet
Balint Norbert.

Az EU elvarasa, hogy a TEN-T utvonalakon (M1-M5-6s au-
topalya, M7-M3-as autopalya és a dunai utvonal) ker(ljon ki-
alakitasra az alternativ hajtasu jarmlvek kozlekedését biztositd
toltéinfrastruktara. Az Europai Haldzatfejlesztési Alapbdl (CEF)
3 projektre kap Magyarorszag tamogatast. A PAN-LNG projekt
keretében 5 darab, a gazvezeték-halozattol teljesen fliggetlendl
mikoddé LNG - L-CNG téltéallomas, illetve egy mini cseppfolyo-
sitd Gzem épll majd. A PAN-LNG 4 DANUBE projekt megvalo-
sitasa soran a Csepeli Szabadkikétében hoznak letre egy LNG
tolt6- és atfejtéallomast, ahol harom kdzlekedési agazat jarmu-
veit - hajokat, kamionokat, vonatokat - lehet majd kiszolgalni
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cseppfolyodsitott foldgazzal. A CLEAN FUEL BOX projekt pedig
39 L-CNG toltépont kialakitasat tartalmazza, melyek mikodtete-
séhez szintén nincs szlikseg gazvezetekre.

A CNG és LNG hajtasoknak szamos elénylk van, akar a
nehéz gépjarmuveket, akar az autobuszokat nézzik. A Magyar
Posta 2 honapos tesztet végzett az lveco CNG-s nyerges von-
tatéjaval, s igen latvanyos eredmeény szlletett: a jarmi 100 ezer
kilométerenkeént 3,5 millié forint lzemanyag-megtakaritast ért el.
Egy ilyen vontato atlagosan kb. 120-160 ezer kilométert fut, te-
hat az 6téves hasznos élettartama alatt nagyjabol visszahozza
az arat. Hazankban a CNG-hajtasu autébuszok ma jellemzden
a helyi kozosségi kozlekedésben vesznek részt, Kaposvaron,
Miskolcon és nemsokara Nyiregyhazan is talalkozhatnak az
MAN sdritett foldgazzal hajtott Lion’s City buszaival az utasok.
Ezeknek a jarmlveknek ugyanolyan a karbantartasi igénye, mint
a hagyomanyos dizelek esetében, a hatétavolsaguk 400-500
kilométer, idedlisak a helyi személyszallitasi igények kiszolgala-
sara. Ugyanakkor elérheték mar a piacon helykozi hasznalatra
alkalmas CNG-s buszok is, ilyen a Scania Interlink vagy az lveco
varhatéan ez év végétdl rendelhetd tavolsagi busza - a kozle-
kedési kozpontok jarmibeszerzéseit koordinald tarsasagnak
érdemes ebbe az iranyba is gondolkodni, amikor a volt Volan-
flottak tovabbi meguijitasat tervezik, mondta az MGKKE fétitkara.
Hozzatette, mar javaban gyartjak az LNG-s motorral szerelt, 500
kilométer hatotavolsagra képes, 26-34 (iléses Ikarus buszt Szé-
kesfehérvaron, ami észre elkésziilhet, és a varakozasok szerint
hasonldan jo eredményeket produkal majd a teszteken, mint az
Iveco nyerges vontato.
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Atmenetileg kivontak a forgalombdl a felujitott metréokocsikat

M3: elfogyott a BKV turelme

Immar a BKV szerint is tarthatatlan allapot, hogy az M3-as vonalra felujitott
metrokocsik koziil egyik-masik szinte naponta meghibasodott. A tarsasag
ezért - az els6foku vasuti kozlekedési hatésaggal egyeztetve - atmeneti
idére mind a hat eddig korszeriisitett szerelvényt kivonta a forgalombodl,
és régi kocsikat allitott be a helyiikre, egyidejiileg radikalis Iépéseket he-
lyezett kilatasba a felljitast végz6 orosz Metrowagonmash-sal szemben.

DEKANY ZSOLT

Megunt meghibasodasok

Elszakadt a cérna a Budapesti Kozlekedé-
si Zrt. menedzsmentjénél, lathatdan a cég
vezetése is - a budapestiek mellett - raunt
arra, hogy a Metrowagonmash altal feluji-
tott metrészerelvények muszaki allapota
nagyon tavol all a kielégit6tél. Az utob-
bi hetekben tobb alkalommal is ki kellett
vonni egyik-masik kocsit a forgalombal,
ami a BKV-t lathatoan rosszul érintette,
hiszen rendre sajtokdzleményekben kel-
lett reagalnia a meghibasodasokra, védve
a mundér becslletét, ugyanakkor meg-
nyugtato ,,szakmai” magyarazattal szolgal-
va a kozlekeddknek. Ideig-oraig bevalt ez
a stratégia, mert az esetek tobbségében
a hibat mar annak felszinre kertiilése és
bejelentése napjan sikertlt orvosolniuk a
tarsasag szakembereinek, s a cég azon-
nal tajékoztathatta is a kdzvéleményt az
elromlott kocsi Ujbdli forgalomba allitasa-
rol. Ez a feszlilt, am még kezelhetd allapot
addig tartott, amig veégll olyan gyakran
jelentkezett miszaki hiba valamelyik feluji-
tott szerelvénynél, hogy a BKV szinte napi
rendszerességgel volt kénytelen kiallitani
a megszokott izembdl egy-egy elromlott
kocsit, s ezt mar nehéz lett volna megér-
tetni a még oly tirelmes budapestiekkel.
Ezen az sem valtoztatott, hogy a meghiba-
sodasok dontd tdbbsegenek besorolasa
,alacsony sulyossagu”, amelyek szere-
lési, illetve beallitasi pontatlansagokbol
adodtak, javitasuk pedig 1-2 ora alatt el-
végezhetd.

Radikalizal6dé BKV

Ezt felismerve lépett a menedzsment, és
a korabbi stratégiat sutba dobva, radikalis
|épésre szanta el magat: szemtél szem-
ben ,nekiment” az orosz cégnek. Rend-
kivil rovid hataridével Magyarorszagra
kérette a Metrowagonmasht tulajdonlé
Transmashholding vezetését, valamint a

tervezOket, tajékoztatta dket a felljitott
metrékocsik elfogadhatatlan miszaki al-
lapotarol, azonnali intézkedéseket slirget-
ve. (A 14 cégbdl allé Transmashholding
tobbségi orosz allami tulajdonban van, de
Oroszorszag legnagyobb mozdony- és
vagongyaraban fokozatosan noveli része-
sedését az Alstom, a részvényeknek mar
a 33 szazaléka a franciaké.) A targyala-
sokon a BKV-t Bolla Tibor elndk-vezér-
igazgato, mig a gyartdécég tulajdonosat a
holding egyik igazgatéja képviselte, aki
igéretet tett arra, megteszik a budapesti
cég altal megfogalmazott és elvart 1é-
péseket. Minden bizonnyal elégedetlen
volt a BKV vezetése, hogy a THM ,csak”
igazgatoi szinten kepviseltette magat,
legalabbis erre kovetkeztethetliink abbdl,
hogy még az egyeztetések napjan levél-
ben felhivta az orosz holding vezérigaz-
gatojanak és a Metrowagonmash elsé
emberenek figyelmét a kialakult helyzet-
re, kilatasba helyezve a legsulyosabb
szankciok megtételét, amelyek - mint
irtdk - minden kovetkezményét az orosz
gyar viseli majd.

Ultimatum és szankciok

A Metrowagonmash nem kevés pénzért,
219 millié euroért véllalta a 37, egyenként
hat kocsibol allé metroszerelveny felujita-
sat, miutan a Févarosi Onkormanyzatnak
ejtenie kellett azt a korabbi elképzelését,
hogy vadonatuj metroszerelvényeket va-
saroljon az eléregedett, miszakilag rop-
pant elavult régiek helyébe, a képviseldk
- jobb hijan - ezért dontoéttek a meglévd
jarmutallomany felujitasarol. A mai napig
nem tisztazott egyébként, hogy ezek fel-
Ujitott vagy Iényegében Uj szerelvények,

az utobbi allaspontot erdsiti, hogy az
oroszok szerint is mindent kicserélnek
bennik - tehat Ujak. Ujak? Kuldnben
mindegy, a lényeg az (lenne), hogy biz-
tonsagos, menetrendszerl utasforgalom
lebonyolitasara alkalmasak legyenek.
Ettél pedig jelen allas szerint tavol van-
nak, nem veletlenll elégelte meg a BKV
a folyamatos meghibasodasokat, és adott
Lultimatumot” az orosz gyartonak, hogy
révid idén belll jelentésen javitsa a sze-
relvények muszaki megbizhatosagat.

Az elsé két szankciot mar be is je-
lentette a févarosi cég: a projekt kése-
delmes teljesitése miatt tdbb mint 800
millio forintos kotbérigénnyel élnek a
Metrowagonmash és tulajdonosai felé,
egyuttal a milszaki allapotok radikalis ja-
vulasaig ujabb szerelvényeket nem adnak
at felujitasra. Ezeken kivil a BKV tarso-
lyaban van még példaul a hibas teljesitési
kotbér kovetelése vagy a szerzédésben
biztositott garancialis jogok érvényesi-
tése, azonban tovabbi radikalis lepesek
megtételét sem zarja ki a tarsasag.

Ujraindulas, de mikor?

Az elséfoku vasuti kozlekedési hatdsaggal
egyeztetve, a BKV atmeneti idére kivonta
a forgalombol az 6sszes felujitott metro-
szerelvényt, és azonnal megkezdddott a
szerelvények soron kivilli atvizsgalasa, a
hianyossagok megsziintetése. A vizsgala-
tok teljes kortiek, kiterjednek az egyes be-
rendezések, alkatrészek ellenérzésére, a
muszaki, forgalmi személyzet beavatko-
zasaira és a funkcionalis mikodésekre is.
Avizsgalatok szerelvényenként 4-8 napig
tartanak - az atmeneti idészakban a BKV
régi kocsikat porol le a kiesettek pétlasa-
ra -, igy optimalis esetben valamikor au-
gusztus elsd feleben allhat ujra forgalom-
ba mind a hat felujitott, de meghibasodott,
majd atvizsgalt és - remélhetéen végér-
vényesen - megjavitott metroszerelvény
az M3-as vonalan.

Kilénben johetnek az ujabb BKV-koz-
lemények...

a forgalomba.

Id6kézben a Metrowagonmash mérnékei megtalaltak és kijavitottak a hibat - a sze-
relvények egyik alkatrésze, az optikai csatolé elem romlott el. A lapzartankkor érke-
zett hir szerint a BKV mar megkezdte a metrészerelvények fokozatos visszaallitasat
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KEREKASZTAL

Szakmai kerekasztal-beszélgetés a KozlekedésVilag konferencian

Alternativ hajtas
- valoban alternativa®?

A kerekasztal-beszélgetés résztvevdi, balrél: Ando Gergely, Sebestyén Istvan, Szedimajer Laszlo, Papp Laszlé, Pelcz Gabor, Bebics Janos

A KozlekedésVilag cimii szaklap kiaddja, a CARGO Kozlekedési Kft. altal majus 31-én Budapesten megrende-
zett szakmai konferencia egyik legérdekfeszitobb programpontja az a kerekasztal-beszélgetés volt, amelyen
SzedIimajer Laszlo, a BKV autdobusz- és trolibusz-lizemeltetési vezérigazgato-helyettese, Bebics Janos, a Dél-
dunantuli Kézlekedési Kézpont vezérigazgatdja, Pelcz Gabor, az Eszak-magyarorszagi Kézlekedési Kézpont ve-
zérigazgatoja, Papp Laszlo, az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont vezérigazgatoja és Sebestyén
Istvan, a Kézépkelet-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont miiszaki igazgatoja cserélt véleményt a varosi k6z6s-
ségi kozlekedésben hasznalt hagyomanyos és alternativ hajtasu autobuszok miikodtetésének gyakorlati tapasz-
talatairol. Az alabbiakban szerkesztett formaban k6z6ljiik a beszélgetésen elhangzottakat, melynek moderatora
Andé Gergely, a KézlekedésVilag lapigazgatoja volt.

DEKANY ZSOLT

- Az alternativ hajtasrendszerek jové-
beni elterjedését a helyi és helykézi au-
tobuszos kbzdsségi kbzlekedésben ma
mar senki nem vitatja. A kérdés inkabb
az, hogy melyik felfutasaval lehet legin-
kabb szamolni?

SzedImajer Laszlo: A BKV buszpark-
jaban jelenleg az 6sszes alternativ hajtas
megtalalhatd, a trolibuszt is idesorolva,
tehat elektromos, hibrid és gaziizemdi
jarmuvek is kozlekednek a févaros utjain.
Vegyesek az lzemeltetési tapasztalata-
ink, nagyon sok pozitivumot hozott mind-

egyik hajtas, de a dizellel még mindig
nem minden tekintetben egyenértékiiek.
A BKV altal Gzemeltetett alternativ hajtas-
rendszerek nem minden elemikben élen-
jaroak, hiszen a hibrid és a CNG jarmUivek
nem Ujak, az elektromos buszok bar ujak,
de mégis csak kisérletiek, kvazi a nullszé-
ria fut nalunk. Ezek alapjan messzemend
kovetkezteteseket levonni az Gizemelteté-
slikkel kapcsolatban tulzas, és ma még
messze vagyunk attdl, hogy egyértel-
muen kijelenthessiik, hogy egyik vagy a
masik lesz a nyer¢ a fovaros hosszu tavu
kozOsségi kozlekedésében. A jelenlegi
trendek és tapasztalatok alapjan a CNG a
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befuto, de hogy ez 6t év mulva is igy lesz,
az kozel sem biztos.

- Hogy latjak az alternativ rendsze-
rek szerepét a helyi, illetve helyk6zi
személyszallitasban, figyelembe véve,
hogy vidéken lényegesen kisebb és
egymastol tavolabbi teleplilések helyi
kOzlekedését kell kiszolgalni, ami nyil-
vanvaléan nem segiti a jarmdivek kbzés
karbantartasanak, kb6zdos toltésének a
lehetéségét?

Bebics Janos: A mirégiénkban a legki-
sebb a helyi kézlekedés részaranya, tobb
mint 90 szazalékban a helykozi kdzleke-
dés a meghatarozé. Sem gazlizemU, sem



elektromos autobuszt nem lzemeltetlink,
a tarsasagunk most szerzi be az elsé al-
ternativ jarmlvet, egy e-személygépko-
csit. Ettél fliggetlenil a CNG hajtasra van
ralatasunk, hiszen a Kaposvaron kozleke-
dbé 40 CNG busz javitasat, karbantarta-
sat, szervizelését immar majdnem masfél
éve a tarsasagunk végzi a kaposvari ma-
szaki telepen. A gaziizemmel kapcsolat-
ban semmi rendkivili tapasztalatot nem
szereztlink, ezeknek a jarm(iveknek nem
nagyobb a szervizigénye a hagyomanyos
dizelizemU buszoknal, nyilvan azért is,
mert vadonatuj eszkdzokrdl van szo, igy
altalanosan jellemzé meghibasodasrol
sem beszélhetliink, megfeleld rendelke-
zésre allast tudtak biztositani a buszok a
helyi szolgaltatonak. A mdhelylinket kis
anyagi raforditassal at tudtuk alakitani
a CNG buszok szervizelésére, az ezzel
kapcsolatos korabbi félelmek a magas
koltségekrdl szerencsére alaptalannak
bizonyultak. A jarmlvek toltése nem a mi
dolgunk, azt a Fégaz biztositja egy ka-
posvari hékdzpont melletti nagy nyomasu
vezetéken keresztll. Mindezekkel egydtt
azt gondolom, hogy a kozeljovd még a di-
zelhajtasé lesz, csak ezutan terjedhetnek
el szélesebb korben az alternativ rend-
szerek. Hogy kozllik melyik, azt ma meg
nem lehet megmondani, személy szerint
jobban hiszek az elektromos jarmuben,
mint a CNG-ben. Az alapvetd kérdés,
hogy miként tudjuk a hajtdenergiat tarolni,
mekkora hatotavolsagot tudunk biztosita-
ni ezeknek a jarmiveknek. Ha egyszer fel
szeretnénk valtani a dizelhajtast valamely
alternativ izemmoddal, akkor flottaban
érdemes gondolkodni, hiszen komplett
infrastrukturat kell létrehozni. Szamunk-
ra a legjelentésebb raforditast a képzés
jelentette, valamennyi karbantartassal
foglalkozé szakmunkasunknak még jo-
val a buszok forgalomba allasa elétt egy
specialis képzésen kellett elsajatitaniuk a
gazlizemu autobuszok javitasaval kapcso-
latos szakmai ismereteket.

Pelcz Gabor: Tarsasagunknal jelen
pillanatban egyetlenegy alternativ hajtasu
jarmu sincs forgalomban, az ¢sszes au-
tébuszunk dizellizemu. Volumenink tobb
mint 90 szazalékat a helykdzi kdzlekedé-
si szolgaltatas adja. Régionkban harom
nagyvaros talalhatd, Debrecen és Miskolc
sajat kozlekedési céget mukddtet, Nyir-
egyhaza helyi kozlekedését pedig milatjuk
el, ahol most fejez6dott be 41 CNG jarmu
beszerzése, amit egyébként mi nem ta-
mogattunk. Mara normalizalodtak a varos
és a tarsasagunk kapcsolatai, mindkét fél
felismerte, hogy egyutt kell gondolkodni.

Most alakitiuk ki az EMKK nyiregyhazi
telephelyén a gaziizemi jarmivek szer-
vizellatasahoz szikséges infrastrukturalis
hatteret, képezziik a szakembereket. A
kozlekedési kdzpontok immar koézos jar-
mUbeszerzési programja alapjan mintegy
40 CNG jarmivet kap majd az EMKK,
melyek a tervek szerint Nyiregyhazan
allnak forgalomba, igy 2019-re a varos
teljes buszflottaja alternativ hajtasu lehet.
Szolgaltatasi terlletlinkon Borsod-Abauj-
Zemplén és Szabolcs-Szatmar-Bereg jel-
lemz6en aprofalvas megye, itt nincs reali-
tasa rovid idon belll semmilyen alternativ
hajtas elterjedésének, Hajdu-Biharban el-
képzelhetdnek tartom, de csak elévarosi
relacioban. A gazlizem jelentésebb felfu-
tasa abban az esetben johetne szoba, ha
Debrecen és Miskolc bekeriilne az EMKK
ellatasi teriiletébe, ellenkezé esetben az
elektromos hajtasnak lehet komolyabb
jovéje a regionkban.

Papp Laszlo: A Vas, Zala, Veszprém,
Gydér-Moson-Sopron megyében kdzszol-
galtatast ellato ENYKK kortlbelil 1450
autébuszt tart Gzemben, koztik CNG-s
jarmuveket is, 19 varosban végez helyi
kozlekedést. Zala megyében a Zdld Zala
program jegyében 2011-ben sziiletett
egy konzorciumi megallapodas Zala-
egerszeg 6nkormanyzata, a Zalaviz Zrt.
és a Zala Volan kozoétt, aminek az volt a
Iényege, hogy a Zalaviznél eldéallitott bio-
gaz hasznositasara a helyi Volan tarsasag
gazliizemU buszokat vasarol a zalaeger-
szegi helyi kozlekedés fejlesztése érde-
kében. Jelenleg 9 CNG busz kozlekedik
avarosban és a kornyekén helykozi forga-
lomban is, és lizemeltet6i szempontbol az
egyik legfontosabb tapasztalat az, hogy
az utasok szeretik ezeket a jarmUveket.
A Volanok életében a kdzos jarmibeszer-
zési gyakorlat egyébként nem igazan ad
lehetéséget gaziizeml eszkozok vasar-
lasara, mert a magyar autobuszgyartas
Ujrainditasat célul kitizé program jelen-
leg nem a CNG-re, hanem az elektromos
hajtasra helyezi a nagyobb hangsulyt. Bar
az e-hajtassal kapcsolatban Iényegesen
kevesebb az lizemeltetési tapasztalatunk,
mégis mindkeét alternativ hajtas jovojét te-
kintve optimista vagyok. A vilagban zajlo
folyamatok elébb vagy utobb hozzank is
begylrlznek, és a dizelizem dominanci-
aja mar a kozeljovében csokkenni fog, s
neklnk, szolgaltatoknak minden valtozas-
ra készen kell allnunk.

Sebestyén Istvan: Tarsasagunk Osz-
szesen 833 autobuszt Uzemeltet, ebbdl
120-at harom megyeszékhelyen, Eger-
ben, Salgoétarjanban és Szolnokon. A

jarmupark atlagéletkora az utébbi varos
kivételével nagyon kedvezdtlen, szamos
Euro 0-as, Euro 1-es kornyezetvédelmi
besorolasu busz van még ma is forgalom-
ban. A nagyobb 6nkormanyzatokat terme-
szetesen foglalkoztatja az alternativ tech-
nolégiak bevezetése, példaul a szolnoki
varoshaza két évvel ezel6tt keresett meg
bennlnket, felkinalva egy lengyel Ursus
tipust, 12 méteres, sz6lo elektromos
autobusz néhany napos tesztiizemének
lehetdségét a helyi forgalomban. Kilomé-
terenként nagyjabol 50 forintot sporol-
tunk az elektromos hajtassal egy hagyo-
manyos szolé dizelbuszhoz képest. Ha
figyelembe vessziik, hogy egy ilyen jarma
bekerllési koltsége 150 millid forint, kb.
50 millidval tobb a dizelénél, akkor nem
nehéz kiszamolni, hogy 1 millio kilométer
alatt térllne meg a beruhazas, ami mar
nem éri meg. A hazai gyartasu e-buszok
elterjedésében ugyanakkor magunk is bi-
zunk.

- Egyéb alternativ lizemanyagokkal
(hidrogén, tiizel6anyag-cella) kapcsolat-
ban van-e valamilyen tapasztalatuk?

Szedlmajer Laszl6: A BKV-nak az
elektromos vagy a CNG lGzemhez felnéni
is komoly kihivas mindenféle szempont-
bol, a hidrogén technologia bevezetése
pedig abszolut nem hazai realitas. Az eu-
ropai gyartok nem is kinaltak a BKV-nak
tesztlizemre tlizel6éanyag-cellas jarmuvet.

- Milyen a hazai autébuszgyartas
és a kulféldi kinalat k6zott az ar-érték
arany?

Papp Laszlé: A Kravtex buszok ar-ér-
ték aranyban kivalo jarmiveknek szamita-
nak a helykozi kozlekedésben, és még a
mai néha furcsa piaci viszonyok sem moz-
ditottak el annyira az eszk6zok arat, hogy
a Volan cégcsoport szamara ne jelente-
nének jo megoldast. Hogy az elektromos
hajtasu buszok 150 millios beszerzési ara
mennyire realis, és megallja-e a helyét
a piaci versenyben, az révidesen el fog
délni. A gazizem( buszok hasznaltan le-
hetnek akar olcsobbak is a dizeleknél, de
ahogy a tartaly eléri a tervezett életkora-
nak végét, akkor a jarmuvet is ki kell vonni
a forgalombol.

Bebics Janos: A Credo buszok a
DDKK jarmuparkjanak 40 szazalékat te-
szik ki, ezeknek az eszkdzoknek mind az
Uzemeltetési, mind a karbantartasi, mind
a hajtéanyagkdltsége téredéke a hasonld
atlagéletkort barmilyen mas tipusu auto-
busznak, legyen az akar magyar, akar kiil-
foldi. Jok a hazai autobuszok, és ma mar a
muUszaki szinvonaluk is eléri a nemzetkozi
normakat.
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VERSENYBEN

A két varos kozott szinte azonos aron lehet utazni autobusszal, vonattal és repulovel

Versenyhelyzet-elemzes:
Budapest-Kolozsvar

Sorozatunkat kelet felé folytatjuk és megismerkedhetiink a Budapest és
Kolozsvar kozotti kozosségi kozlekedési kapcsolatokkal. A kincses varos
szerepe uzletileg is egyre jobban felértékel6dik, de szamos szabadid6s
utazas kiindulopontja is lehet Erdély felé. A két varos mindéssze 400 km-
re fekszik egymastol, de nincs kozvetlen autopalya-kapcsolat, igy ver-
senyképes alternativa lehetne a vasut vagy a repiil6 is.

SCHULEK TIBOR

Elpartoltak az utasok

Naponta egy kozvetlen nappali InterCity
és két, Brassoig kozlekedd, de atszallas-
mentes eljutast nyujtdé vonat indul Buda-
pestrél, a Keleti palyaudvarrol. A menet-
idd hét ora harminc és nyolc ora kozott
szorodik, plusz a rendszeres késések.
Budapestrél reggel a Hargita, délutan az
Ady Endre IC kozlekedik, és kényelmes,
j6 minéseégl kocsikat tovabbitanak, a ma-
gyar szakaszon biztositott a Wifi, a vona-
tokon étkezékocsis szolgaltatas is van.
Opcionalisan egy rovid éjszakara valaszt-
hatd a Corona gyorsvonat is, de a hajnali
2 oras kolozsvari erkezés megterheld az
utasok szamara. A vonatra szo6lé kedvez-
meényes, kontingentalt jegyeket itt Fortu-
na ajanlatnak hivjak, és 5900 Ft-tol (19
eurotol) érhetéek el. Négy napon belili
utazasnal a kiranduldjegyet érdemes va-
lasztani, amelyik 11 200 Ft-ért oda-vissza
érvényes 2. osztalyon.

A jo minéségl kocsik és a relative jo
ajanlatok ellenére miért nem sikeres a
MAV-START észak-erdélyi stratégiaja?
Az egyik kulcsmomentum a menetidd.

A hosszu menetid6 és a kiszamithatatlansag &g

miatt a vasuti kozlekedés mar nem
(és még nem) piacképes

22 KOILEKEDESYILAG 2o~

A Keleti palyaudvarrél toérténd indulas
miatt a vonat Ujszasz-Szolnok utiranyon
kozlekedik, amely korulbelldl hiusz perc-
cel hosszabb, mintha a Nyugati palyaud-
var-Cegléd-Szolnok iranyon jarna. Pls-
pokladany és Biharkeresztes allomason
mozdonyt cserélnek minden vonaton, az
elsd esetben a magyar villanymozdonyt
dizelre, majd a magyar dizelmozdonyt
roman dizelmozdonyra o6tven kilométer-
rel arrébb, a hatarallomason. Ez tovabbi
mintegy fél ora allast jelent, amelybdl az
egyik csere kéonnyen elhagyhatd lenne.
Az interoperabilitdas jegyében a kulfoldi
mozdonyok hazai futasa nem 06rdogtdl
valo dolog, csak az engedélyeket kell
beszerezni, illetve a magyar mozdony-
vezeték tipusismereti jartassagat kell
megujitani, illetve fenntartani, amire mas
vonalon van pozitiv példa. A vonat schen-
geni hataron at halad, igy elkerilhetetlen
az utlevél- és vamvizsgalati procedura.
Korabban Vac, illetve Hegyeshalom ese-
tében ezt a mozgd vonaton meg tudtak
oldani a hatarérizeti szervek, igy az uta-
sok szamara nem jelentett késedelmet az
atmenet. Ezen a szakaszon erre évek ota
nem talalnak megoldast, a vasut Gzletfej-
lesztési terllete sem tartotta fontosnak,
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igy a kialakitas lekerult a napirendrdl, es
a vonatok hosszu fél orat allnak mindkét
orszag hatarallomasan. Minimalisan szuk-
séges lenne Plspdkladanyban egy 6rszo-
ba kialakitasa és a nemzetkozi és belfoldi
utasok elkulonitese Pispokladany-Bihar-
keresztes szakaszon, ahol a nemzetkozi
vonatok alibi személyvonatként kozleked-
nek a kézszolgaltatasi tamogatas megma-
radasa miatt. A lokalis igényeket sajnos a
roman oldalon is ezzel a vonattal probalja
kielégiteni a CFR, ujabb percekkel no-
velve a menetidét. Az elkilonités azért is
ildomos volna, mert a nemzetkdzi vonat
utaskdzonsége és a helyi utasforgalom
keveredése rendszeresen okozott prob-
Iémat az eltérd igények miatt.

A masik ok a kiszamithatatlansag. Az
elmult években rendszeres volt a 101-
es vasutvonal hosszu hénapokra tortené
lezarasa kildnbozé felljitasi munkak mi-
att. Hol egy komoly hidrenovalas, hol egy
palyamodernizacio volt az ok, de ¢sszes-
ségében az utasforgalom visszaesését
okoztak Erdely fele. A fent részletezett
elmaradé menetidé-csokkentési lehetd-
ségek mellett a varos kdzuton is elérhe-
t6 6-7 ora alatt. A latszélag kedvezé dij-
szabasban is sok buktato volt, amelyben
ertelmetlen elévasarlasi  korlatozasok
(Fortuna) és korabban kotelezd helyjegy
(+930 Ft) is szerepelt, amelyet csak 1 éve
sikerllt megszlintetni.

A fenti okok miatt az utasok elpartoltak
a vasuttol, ma vonatonkent alig egy busz-
nyi ember Iépi at a hatart. A MAV-START
szamara nagy feladat lesz a visszaszerze-

Az Orangeways tovabbra is piaci tényez6 a Népligeti FTC-palya melldl
indulé napi jarataval

Fotok: Schulek Tibor



slk, ha a menetidében és a komfortban
elére tudnak Iépni. A vasutvonal tervezett
villamositasa utan ujra lehet sikeres utvo-
nal Kolozsvar felé.

Versenyképes kozut

A két févaros kozott érdemes attekinteni
az autébuszjaratokat is. Ezen az utvona-
lon debitalt a korabban tobbszér meg-
énekelt Orangeways.
tarsasag tovabbra is piaci tényezének te-
kinthetd napi jarataval, amely a Népligeti
FTC-palya melldl indulva érinti a Ferihegyi
nemzetkdzi repulldteret (illetve annak nem
kijelolt buszmegalléjat), majd a 4-es uton
halad a hatar felé. Mar itt sem a flottaszin
VDL Bova autdbuszok jarnak, de 5990 Ft-
os fix aron minden éjszaka kdzlekednek
az autobuszok, 7 éra 45 perces menet-
idével.

A VOLANBUSZ/EUROLINES Hun-
gary partnerével, a GIG Impex céggel
kézOsen hetente negy alkalommal kozle-
kedtet jaratokat Csikszeredaba, amelyek
megallnak Kolozsvarott is. Az autobuszok
Budapestrél, a népligeti autébusz-palya-
udvarrol indulnak, mely témegkdzleke-
déssel kdnnyen megkozelithets. A kezdé
ar itt is megegyezik, 5900 Ft, a wifit biz-
tositd autodbuszok nappal koézlekednek,
megegyezd menetiddvel.

Szamos romaniai szolgaltaté is létezik,
amelyek kozil kiemelkedik az Atlassib és
a Huben. Utobbi 14 fés, illetve normal
meéretl autobusszal szolgaltat, 100 lejert

Az autobuszos

Tra'm; otk e

-

(7000 Ft) kinal éjszakai kapcsolatot a két
varos kozott, naponta kétszer. A kisebb
autobuszok akar hét ora alatt is megteszik
a tavolsagot. Ma mar jo online foglalasi
rendszeruk van.

Nem lehet megkerilni a szirke zo-
naban dolgozé ,maxi taxi” és transzfer
kisbuszokat sem. Sokszor 9 fés jar-
mivekkel, az erre vonatkozé konnyitett
KRESZ-szabalyok mentén kozlekednek,
jelentésen gyorsabban, de esetenként
nagyobb kockazat mellett, mint a tobbi
szolgaltato. Az utvonal flexibilis, az utba
esé telepulésekrdl is felszedik az utazo-
kat, a poggyaszkeretnek pedig csak a
befogadoképesség szab hatart. Gyakran
egy sofoér vezeti le a teljes tavot, majd ro-
vid, autéban toltott pihenés utan fordul is
vissza. Az arak szinte egységesen 100 lgj
kordl mozognak.

Koézvetlen jarat

Az idei évben szerencsések az utazok,
mert a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkézi
Replilétérrdél ujra van Kolozsvarra kozvet-
len repuldjarat. Ujra, ugyanis a marosva-
sarhelyi repllétér felujitasa alatt a Wizz
Air atiranyitotta a jaratait Kolozsvarra. Ko-
rabban kétszer is probalkozott a kozvetlen
jarat beinditasaval, de 2008-ban, majd a
2012-es MALEV-cséd utan is lealltak a
gépek, mert nem volt elegendé fizetoké-
pes utazo a 180 fds repulék megtdltesé-
hez. A MALEV idészakaban is rendszere-
sen kicsi, a Carpatairtdl bérelt repulével
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BYE-BYE FLEXIPASS!

Aprilis elsejétél Romania kilépett a
Balkan Flexipassbol. Ha az utazo ko-
molyabb romaniai, illetve Balkanra
iranyulé kirandulast tervezett, érde-
mes volt a Balkan Flexipass terméket
is atgondolni, hiszen korlatlan vona-
tozast tett lehetové. Ugyan a terméket
a MAV-START a CFR tiltakozésa miatt
tobbszori kérés ellenére sem értéke-
sithette Budapesten, de a CFR pénzta-
raban beszerezhet6 volt. Az aprilis ele-
jétol végrehajtott valtozassal sziikiilt
a kedvezményes romaniai ajanlatok
kore. Ezzel azon kevés orszagok egyi-
ke tavozott a Balkan Flexipass rend-
szerbol, ahol tényleg lehetett sporolni
a bérlettel. A korabban megvasarolt
bérletek érvényességi idon beliil még
felhasznalhatoéak.

jart ez az utvonal. (Kolozsvar egyébként
Wizz Air-bazis, két repllégéppel.) A most
elérheté menetrend szerint minddssze
heti két jarat kozlekedik, hétfén és pénte-
ken napkdzben, de nagyon nyomott aron,
akar 6000 Ft-ért is el lehet jutni kis ké-
zipoggyasszal, minddssze 50 perc alatt.

Kolozsvar és Budapest kdzétt szinte
azonos aron lehet utazni autébusszal, vo-
nattal és repulével. Az id6ébeli lefedettség,
a menetrendi slirliség, a menetidd és az
igénybevételi feltételek viszont nagyon
masok. Amennyiben az utazo a kézdsségi
kozlekedés mellett dont, akkor béven van
valasztasi lehetésege a piacon.

A marosvasarhelyi repiilétér feltjitasa idejére
a Wizz Kolozsvarra iranyitotta at a jaratait
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INNOVACIO

Teljesen megujult az utastér, a korabbi harsany szinek helyett a kék dominal

y unry

Bemutatkozik a felujitott CAF szerelveny

Osszetéveszthetetlen ,gordiiléétterem”
- a CAF étkezd6kocsi els6sorban
megjelenésében tér el a korabbitol

A MAV a nemzetkozi forgalom mindségi kiszolgalasa érdekében CAF sze-
mélykocsikat szerzett be a kilencvenes évek elején. A rendszeres karbantar-
tas ellenére a jarmiivek miszakilag és esztétikailag is elavultak, mikozben a
kérnyez0 vasuttarsasagok Uj jarmiivekkel frissitették a nappali jarm{iparkot.

SCHULEK TIBOR

Dontéskényszer

A spanyol, CAF gyartasu, nagysebessegu
kozlekedésre alkalmas, légkondicionalt
jarmUvek fokozatosan szorultak ki presztizs
vonalakrol, mara a Budapest-Praga-Ber-
lin-Hamburg vonalon kézleked6 Hungaria
EuroCity a legfontosabb tereplik, ahol a
kozlekedteté vasuttarsasagok és utasaik
rendszeresen hangot adtak elégedetlen-
ségliknek. A vizualis utastajékoztatas,
a konnektor és a wifi router hianya miatt
majdnem kizartak a kocsikat a CD és a DB
mindségi vonataibol, amely a kdzvetlen
kapcsolat megszlinését is elérevetitette.

A MAV-START déntési helyzetbe
keriilt: vagy jarmiivet bérel
valamelyik vasuttarsasagtol,

vagy minéségileg meguijitjia a CAF
kocsikat - a voks az utébbira esett.

E A teljesen megujult utastérben
az eddig.megszokott harsany szinek
helyett most mar a kék dominal

Az Uj gyartasu IC+ kocsik beszerzésé-
nek elhiizdédasa miatt a MAV-START dén-
tési helyzetbe kerllt: a pragai és hamburgi
kapcsolat fennmaradasa érdekében vagy
jarmuvet bérel valamelyik vasuttarsasag-
tol, vagy a CAF kocsikat kell minéségileg
megujitani. A projekt 2015-ben indult el,
majd az elsd rancfelvarrott személykocsit
a 2016-o0s Vasutas napon hivatalosan is
bemutattak.

Megujitott belsé, kiilsé

A tervek szerint az EuroCity vonatban ve-
gyesen kozlekednek majd az IC+ és feluji-
tott CAF kocsik, igy célszerlien egységesi-
teniis kellett a belsd és kiils6 megjelenést.
A MAV-START utasinformacios szervezete
elkészitette a jarmuvek hosszu tavu arcu-
lati koncepciodjat, amelyre évek 6ta nem
volt példa a vasuttarsasagnal. A felujitas
soran teljesen megujult az utastér, ahol a
korabbi harsany szinek helyett a kek domi-
nal. Egy vitatott dontéssel az elsd osztaly

is kék-sarga szinvilagu csikos uléshuzatot
kapott, amely a korabbi voros pliiss hatasu
huzattél és a ma nemzetkdzi trendnek te-
kinthetd sziirke/fekete bdr stilustdl is eltér.
A gépészeti technikat felujitottak, illetve
részben cserélték, igy megbizhato lizemet
var el az Gzemeltetd. Az utasok monitoro-
kon tudnak tajékozodni a kovetkezd meg-
allorél, az aktualis sebességrél és a varha-
10 érkezési idépontroél. Az lilések kdzelébe
konnektorokat és USB aljzatokat szereltek
fel, ahol a mobiltelefonok és laptopok keé-
nyelmesen feltolthetéek az ut folyaman.
Olyan SIM-farm ker(lt beszerelésre, ame-
lyik tdbb SIM kartyat tud kezelni, igy elvi-
leg mind a négy orszagban ingyenes wifi
szolgaltatas biztositasara is lesz lehet6-
ség. A jarmiveket kiviilrél az IC+ kocsikon
megismert modern, fehér-tirkiz-kék szin-
vilag mentén festette le a vasuttarsasag.

A személykocsikat belfoldi
InterCity vonatokban tesztelik, hogy

hibamentesen debliitalhassanak
majd a nemzetkézi forgalomban.

A felujitas befejezését kdvetben a sze-
mélykocsik levizsgaztak, és belfoldi Inter-
City vonatokban tesztelik 6ket, hogy hiba-
mentesen debltalhassanak a nemzetkozi
forgalomban.

,Gordiil6étterem”

Az EC vonaton kozleked6é CAF étkezéko-
csi is megujult, elsésorban megjelené-
sében. A ,gordiléétterem” belsé terét a
megfelelé Uléshuzatokkal felujitottak, és
itt is a kék szin dominal az utasok szamara
lathato fellileteken. A kulsé szintervében
pedig az uj EC/IC arculat mellett harsa-
nyan jeleniti meg a szolgaltatast, amely
messzirél feltlinik majd a peronon varako-
z6 utasoknak.

Konnektor és USB aljzat i
az ulés kozelében mobiltelefonok.,
es laptopok kényelmes feltoltéséhez




INNOVACIO

KISS, IC+ és tram-train - ezekben bizik a személyszallitd vasuttarsasag

Uj jarmiivek a START(vonal)nal

Nagy befogadoképességl, eme-
letes Stadler jarmivek érkeznek

Magyarorszagra, és a Stadler szallithatna
a sok kérddjellel terhelt, Szeged-

Hodmezévasarhely k6zott
kozlekedd tram-train jar-
miiveket is. Az IC+ so-
rozatgyartasara ujabb
o0sszegeket kiilonitet-
tek el, mikdzben el-
kezd6dott a szakmai
diskurzus a mellék-
vonali jarmiivek és
a HEV szerelvények
lecserélésérol is.

SCHULEK TIBOR

1 KISS = 3 FLIRT

Alegfontosabb hir, hogy 11 modern, eme-
letes, Stadler gyartasu KISS motorvonat
érkezik 2019-ben Budapest elévarosaba.
Az IKOP forrasban nevesitett beszerzes
29 motorkocsira vonatkozo opcidt is tar-
talmaz, igy 6sszesen 40 darab, egyen-
ként 600 féréhelyes, akar 160 km/h se-
bességgel kozlekedd, legkondicionalt es
a mozgasukban korlatozottak kozlekede-
sét is lehetéve tevd szerelvény beszerzé-
sére van lehetéseg.

A vonatok elsésorban Cegléd és Vac
felé fognak kozlekedni, ahol a reggeli
csucsidében kialakulo zsufoltsagot csok-
kentik majd. Egy ilyen vonat korllbelll
harom FLIRT motorkocsit tud kivaltani, es
fele olyan hosszu peronra van sziksége,
igy az utasoknak kevesebbet kell gya-
logolniuk. A korszerl vonatok hétvegén
sem pihennek, nyaron Siofok, illetve Deb-
recen felé is eljutnak majd. Az alacsony
padlészinttel rendelkez6 motorvonaton
lehet majd kerékpart is szallitani, de lesz

A KISS emeletes motorvonat

- 2019-ben all forgalomba Budapest elévarosaban

mos Uizem( motorkocsinak képesnek kell
lennie a nagyvasut mellett a 600V-os vil-
lamoshalozaton torténd varosi Gzemre is,
amely egy Magyarorszagon meég unikalis-
nak tekintheté kozlekedési rendszer
alapja lehetne. A megrendelt
8+4 jarmli Szeged
belvarosaban villa-
mosként koz-

majd Sze-
ged-Rokus allomasnal
haladna ki a vasuti sinre, és akar
100 km/h sebességgel robogna Héd-
mezoévasarhely felé. A terv egymas ellen
forditotta a szakma kepviseldit is, hiszen
ilyen jarmd, illetve kozlekedési rendszer

A jarmiivek épitésében minden eddiginél nagyobb lehet
a magyar részarany: Szolnok és Dunakeszi is szerephez jut.

A MAV-START 4 év alatt 6sszesen
45 milliard forint értékben rendelhet IC+ személykocsit.

konnektor és USB toltési lehetéség, va-
lamint dijmentes wifi szolgaltatas is. A
jarmuivek épitésében minden eddiginél
nagyobb lehet a magyar részarany, mert
bar alapvetéen a Stadler kilfoldi gyarai-
ban készllnek, de a szolnoki leanyvallalat
lizemében hegesztik 6ssze a kocsiszek-
rények vazat. Ujdonsag, hogy a Dunake-
szi JarmUjavito is bekapcsolodhat a folya-
matba, ahol a betétkocsik kiilsé festését,
valamint kisebb 0sszeszerelési és (izem-
be helyezési feladatokat végeznek majd.
Az elsd szerelvények korulbelll két év
mulva allnak forgalomba.

Gordiuszi csomo

A Stadler nyerte el a Hodmezévasarhely-
Szeged tram-train jarmlvek szallitasara ki-
irt MAV-START palyazatot is. A dizel-villa-

A nagy nyertes a Stadler: az emeletes motorvonatokat és a tram-train
jarmiiveket is a svajci cég szallithatja.

A KISS motorvonathoz rovidebb peron is elegendd, igy az utasoknak
kevesebbet kell gyalogolniuk.

épitésében (szabvanyok) és lizemelte-
tésében még nincs tapasztalat idehaza.
Id6ékozben kiderllt, hogy a teljes projekt
koltsége olyan nagymértékben megno-
vekedett, hogy mar politikai szinten sem
tamogattak a mindenaron térténé megva-
|6sitast. A gordiuszi csomot ugy vagtak at,
hogy a projekt bdvitését és ujratervezését
vetette fel a kormanyzat, amely a jelenlegi
jarmlbeszerzés elhalasztasat is jelentheti.

NGM-feliigyelet

A Nemzetgazdasagi Minisztérium felligye-
lete ala kerUlt a hazai vasuti jarmd gyartas,
amelyhez cselekvési tervet fogalmazott
meg a kormanyzat. A MAV-START 4 év
alatt 6sszesen 45 milliard forint értékben
rendelhet sajat magatol IC+ személyko-
csit. Ez vegyesen tartalmaz majd a mar
ismert prototipushoz hasonlo, masodosz-
talyu, nemzetkozi forgalomra alkalmas
nagysebességl InterCity kocsit, és a ke-
s6bb kifejlesztett elsé osztalyu/business
felszereltsegl, kerekparszallitd és tobbce-
IU teres jarmdvet, vagy egy egyszerUsitett
technikaval épitett belfoldi kocsit egyarant.
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Fokuszban
az e-mobilitas

A konferencia és a workshop kiemelt temai
# A ceégautokkal kapcsolatban felmerlld aktualis adézasi kérdések
#  Hogyan konnyitheti meg a munkankat a miiholdas nyomkdvetes es
a jarmivédelem? # Az elektromobilitas hazai elterjedésének lehe-
toségei es kihivasai # A legljabb e-auté modellek & Uton &z

emissziomentes kizlekedeés fele a hibridizacionat 7 Aze-tdlték
nikai Ujdonsagai és haldzatuk kiépitésenek stratégisja
aflottakezelesben @ Aze-matricak beszerzese ésaparkolési:“
tésének egyszeriisitése = Flottaautok régios beszerzése és
tetése @ Gepjarmllopasok - ahogy a biztositotarsasagok latj

# Elektromos autok a flottaban # A cegautdzas fordulopor
~  Nagyvallalati esettanulmanyok

|

erkezett, hogyan tovabb?

www.iir-hungary.hu



SZABALYOZAS

Erb Szilvia, az NFM Gépjarmu-kozlekedési és Vasuti Féosztalyanak vezetoje

A kepzesi rendelet felulvizsgalatanak
szempontrendszere

Abban a szerencsés helyzetben vagyok, hogy a hatalyos vasuti képzési
rendelet sziiletésénél is ott lehettem, illetve annak médositasaban is részt
vehetek, kezdte eléadasat Erb Szilvia, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Gépjarmii-kozlekedési és Vasuti Féosztalyanak vezetéje a Budapesten
megrendezett HUNGRAIL Vasutakadémia Konferencian. Hozzatette: ko-
rabban nem volt olyan, a képzésekre vonatkoz6 jogszabaly, ami lefedte

volna a teljes vasuti szektort.

DEKANY ZSOLT

A vasuti kozlekedeésrél szolo 2005. évi
CLXXXIIl. torvény teremtette meg az Uj
jogszabaly megalkotasanak a lehetdsé-
gét, amely a Kozlekedéstudomanyi In-
tézet gondozasaban eldzéleg megjelent
tanulmanyra éplilt. A rendelet kidolgozasa
szorosan 0sszefliggoétt azzal, hogy 2007-
ben az Europai Unidé - igaz, hogy csak a
mozdonyvezetdkrol, de - elfogadott egy
olyan képzési rendszert, aminek az alap-
jait Magyarorszag is atlltethette a sajat
joggyakorlataba. A hatalyos rendeletnek
tébb apro, a jogalkalmazok szempontjabdl
fajdalmas pontja van, mondta Erb Szilvia,
ezeket a HUNGRAIL, a MAV csoport és
a tobbi vasuti tarsasag javaslatai alapjan
kivanja modositani a szaktarca, egyuttmu-
kodve a hatosagi kollégakkal és a KTl Vas-
uti Vizsgakozpontjanak munkatarsaival.

A mozdonyvezetéi képesitésekrdl,
mindésitésekrél szolo, fent emlitett unids
jogszabaly eléirja a tagallamoknak, hogy a
bevezetést kovetd legfeljebb 6t éven belil
atfogo felllvizsgalatnak vessék ala a sza-
balyrendszeriiket. Ezt felhasznalva sze-
retné a fejlesztési tarca idén alaposabban
attekinteni a hazai vasuti képzések rend-
szerét, nem magat az intézményrendszert,
hanem azokat a kihivasokat - kiemelten a
minéségi munkaerd hianya, a korelosztas
problémakére -, melyekre mielébb valaszt
kell adnia a szektornak. Minderre azértvan
sziikség, hogy egyrészt Ujra vonzoé legyen
a vasutas palya a fiatalok kérében, mas-
részt a szakma meg tudja tartani a komoly
szakmai tudassal rendelkez6 kollégakat.

A vasuti kozlekedésben (is) rendkivil
fontos a munkavallalok felkésziiltsége,
hogy adott helyzetben miképpen tudjak
megtalalni a legoptimalisabb megoldast.
A kdzuthoz hasonloan itt is gyakori a sze-
mélyes mulasztasra visszavezethetd bal-
eset, ami ugyancsak a képzési modsze-
rek, tematikak ujragondolasat indokolja.

Felnétt egy olyan generacio, amelynek
tagjai az F1-es utasitast nem az Utasitas-
bol szeretnék megtanulni, nem biztos,
hogy ,front kozeli” oktatasban szeretné-
nek részesllni, hiszen mar az elektronikus

A hatalyos vasuti képzési rendelet fajdalmas pontjait

a HUNGRAIL, a MAV csoport és a vastiti tarsasagok javaslatai
alapjan kivanja modositani a szaktarca.

eszkdzok, a tabletek, az okostelefonok
vilagaban élnek - meg kell talalni velik a
kozds hangot, hangoztatta a féosztalyve-
zetd. A kdzuti terlletrdl kivalo példa lehet
a KRESZ e-learning rendszer( oktatasa;
évek ota tokeletesen mikodik. A szakok-
tatok egybehangzo véleménye, hogy bar
6nmagaban nem életképes az e-learning
tanfolyam, de mindenképp hasznos ki-
egészitéje a személyes kapcsolatra éplilé
képzésnek.

Nem elefantcsonttoronyban llnk,
tudjuk, hogy azok szamara kell jog-
szabalyt alkotni, akik az el6irasokat a
mindennapi tevékenységik soran alkal-
mazzak, erésitette meg Erb Szilvia. Mun-
kajukhoz nagyon sok segitséget kapnak
a kozlekedesi hatosagi ugyekkel foglal-

Nem elefantcsonttoronyban (iliink, tudjuk,

hogy azok szamara kell jogszabalyt alkotni, akik az elGirasokat
a mindennapi tevékenységiik soran alkalmazzak.

kozd szakemberektél és a Vasuti Vizs-
gakdzpont munkatarsaitél, akik szakmai
kapcsolatban allnak a kisebb és nagyobb
vasuti vallalatokkal, a személyszallitoé és
az arufuvarozd tarsasagokkal egyarant,
igy mindegyikik problémajat igyekeznek
kezelni, megoldani. Az NFM féosztaly-
vezetbje szerint ezek a kollégak olyan
mérhetetlen mennyiségl tapasztalatot
halmoztak fel az elmult években, amit a
jogszabalyalkotasnal is figyelembe kell
venni. Ebben mindenkinek van feladata:
a szabalyozasi keretrendszert megalkoto
szakminisztériumnak, a hatosagi és vizs-
gakozpontban dolgozo szakembereknek,
nem utolsésorban pedig a munkaltato
vasuti tarsasagoknak. A vallalatok me-
nedzsmentjei nyitottak az Ujra, az eddi-
giektdl merdben eltérd oktatasi tematika
befogadasara, s6t készek kdézremikodni
egy korszerlibb képzési rendszer kialaki-
tasaban, vazolta a bizakodasra okot add
trendeket Erb Szilvia.
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MAGANVASUT

A maganszolgaltatok egyre nagyobb szeletet hasitanak ki a vasuti utasszallitasbol

Maganvasuti mozaik

Térségiink legtobb orszagaban
mar maganszolgaltatok is megje-
lentek a vasuti személyszallitas pi-
acan. A helyi szabalyozas alapjan
hol kozszolgaltatasokat elnyerve,
hol pedig kiélezett piaci verseny-
ben szakitanak ki egyre nagyobb
szeletet a vasuti utasszallitasbol.
Rovid kitekintésiinkben a koérnyék
legfontosabb szereplbinek terveit
ismertetjiik.

SCHULEK TIBOR

Komoly konkurenciaharc

A Westbahn és az OBB harca Ausztria
legfontosabb vasutvonalan még mindig
tart, de a jovében a regionalis piacon is
megmeérkézhetnek. A korabbi 7 Stadler
KISS motorvonatbol allo flotta 17 dara-
bosra fog néni, és ez Ujabb menetrendi
slritéseket jelent a Salzburg-Linz-Bécs
tengelyen. A f6leg maganbefekteték altal
finanszirozott vasuttarsasag mogott szak-
mai befektetéként az SNCF, azaz a fran-
cia allamvasut is megjelenik. Erdekesség,
hogy a jarmivek karbantartasat a gyarto
és az OBB Ts. kdzds cége végzi 2018-t4l,
mert a Westbahn WestBOX nevd linzi ba-
zisa kicsi és a Bécs kdzpontu menetrend-
hez nem idealis.

A Westbahn GmbH eddig csak a tavol-
sagi forgalomban és sajat piaci kockaza-
tara szolgaltatott. Az idén Tirolban viszont
megpalyaztak egy regiondlis Utvonalon
meghirdetett kdzszolgaltatasi palyazatot is,
és kozleményk szerint 10 év alatt 25 millio
euroval olcsobb ajanlatot adtak be, mint az
allamvasut. Eredmény még nincs, de na-
gyon komoly harc varhatd a két szerepld
kozott, hiszen az OBB is rengeteg pénzt

ARegioJet egy meglepd huzassal Ausztria felé veszi az iranyt

kolt a regionalis jarmipark fejlesztésébe.
Az OBB a nyar végéig teliesen felsza-
molja helld néven futd minéségi autobu-
szos szolgaltatasat, részben a konkurens
Flixbusnak atadva a legfébb utvonalakat.

Visszavont tender

A szlovak vasuti piac is nagyon aktiv az
elmult években. A Pozsony-Praga ten-
gelyen, valamint a Praga-Kassa vonalon
a ZSSK/CD allamvasuti vonatok mellett
megjelent (zleti alapon a Regiodet és a
LEO Express is. Kozszolgaltatas elnye-
résében is sikeres a RegioJet, tobb éve
szolgaltat a Pozsony-Komarom elévarosi
vasutvonalon, ahol az utasszam latvanyo-
san emelkedett. A cseh szolgaltatok erds
versenyre késztették a ZSSK-t, féleg ad-
dig, amig a legfontosabb belfoldi vonalon,
a Pozsony-Kassa utvonalon is nappali, va-
lamint fekvéhelyes kocsis éjszakai vonato-
kat kozlekedtetett. Ez a szolgaltatas azon-
ban idén januarban megszlint, elsésorban
a Szlovakiaban bevezetett széles korl dij-
mentes utazasi lehetéség és a ZSSK Inter-
City erds (allami) nyomasa miatt.

A szlovak szaktarca a Pozsony-
Nagysurany-Léva-Zolyom vasutvonalon
is versenyt hirdetett, amire a fent emlitett
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cégeken tul a német Arriva és az osztrak
OBB is jelentkezett, utobbi a Slovak Lines
busztarsasaggal kozoésen. A tendert at-
dolgozasra ugyan visszavontak, de a mi-
nisztérium tovabbra is érdekelt a kdzszol-
galtatas megpalyaztatasaban.

Mozgasban a piac

A legvaltozatosabb piaci mozgasokat
Csehorszagban lathatjuk. A LEO Express
FLIRT motorvonatai évek ota kdzleked-
nek a Praga-Ostrava, illetve Praga-Kas-
sa viszonylaton. A cég friss bejelentése
alapjan a Praga-Milnchen utvonalra is
megprobalnak jovére betorni, ahol moz-
donyvontatassal fognak jarni, konkurenci-
at teremtve az allamvasutnak és a német
ALEX szolgaltatonak is. A tervek szerint
jovore érezik az elsd kinai gyartasu motor-
vonatuk Pragaba, amely a CRRC, a vilag
egyik legnagyobb vasuti gyartovallalata
els6é EU szamara gyartott jarmtve is lesz.

A RegioJet egy meglepé huzassal
Ausztria felé veszi az iranyt. A decemberi
menetrendvaltastol napi négy par Praga-
Brno-Breclav-Bécs vonatot inditanak, és
az arral, valamint a fedélzeti szolgaltatas-
sal is az allamvasutak Railjet szolgaltata-
saval probalnak konkuralni. Az eddig bé-
relt Siemens Vectron mozdonyok helyett
pedig 8 Uj Bombardier Traxx tipust rendelt
a sarga vasuttarsasag.

Romaniaban az Arad-Bukarest utvo-
nalra egy Uj szolgaltatd, az Astra Trans
Carpatic jelentkezett be ebben a menet-
rendi évben. A minéségi éjszakai vonatot
lzemelteté cég az Astra vagongyar leany-
vallalata, célja hosszu tavon a Bécsig tor-
ténd terjeszkedés. Idén nyaron Constanca
felé firdévonatokat is izemeltetnek.



KAPACITASNOVELES

A 300 forintos kerékparhelyjegy garantalt helyet biztosit a biciklinek

Bovitette kerekparszallito kapacitasat
a vasuttarsasag

A MAV-START folyamatosan fejleszti a kerékpar-szallitasi szolgaltatasat,
mivel egyre tobben utaznak biciklivel a kiilonb6z6 (idiildhelyekre. A vas-
uttarsasag a nyari menetrend bevezetésével egyidejlileg névelte a kerék-
par-szallitasi kapacitast, a zsufoltsag megsziintetése és az utasforgalom
jobb elosztasa érdekében pedig kibovitette a kotelezd kerékparhelyjegy-

valtassal kozleked6 vonatok szamat.

A nagy befogaddképesseégl kerékpar-
szallitd kocsit tovabbitd sebes- és gyors-
vonatokon tovabbra is elegendé a kerék-
parjegy, valamint meghatarozott viszony-
latokon a kedvezményes aru kerékparos
turajegy megvaltasa.

A Balaton északi partjara utazd kerék-
parosok szamara a MAV-START a Tekergd
gyorsvonatokat ajanlja, amelyek gyorsvo-
nati pétiegy és kerékparhelyjegy valtasa
nélkil vehetdk igénybe. A Tekergdékon
nagy kapacitasu kerékparszallitd kocsik
talalhaték, melyekben 16-47 darab bicik-
li szallithatd. A Balaton déli partjara a két-
oranként kozlekedd Déli parti sebesvona-
tokon 28 darab kerékpart lehet szallitani,

kerékparhelyjegy valtasa nélkil. Az északi
parton a Kék Hullam és a Katica sebesvo-
natokat, a déli parton a Balaton, az Arany-
part, az Ezlstpart és az Aranyhid expresz-
szvonatokat, a gyorsvonatokat és a Siofoki
FLIRT, valamint a Keszthelyi FLIRT vonato-
kat is csak kerékparhelyjegy megvaltasaval
lehet - korlatozottan - igénybe venni.

A kerékparjegy nem vonatra, hanem
egy adott viszonylatra szol, ara a megtett
tavolsagtol fligg. Ezzel szemben a 300
forintos kerékparhelyjegy konkrét vonatra
sz6l, és garantalt helyet biztosit a bicikli-
nek. A kerékparos turajeggyel az orszag
barmely terlletérél - a megtett tavolsagtol
fuggetlenil - egységesen 420 forintért

szallithato kerékpar a Balatonhoz, a Fert6
tohoz és a Tisza-tohoz. A turajegy - ér-
vényességi idén belll - korlatlan szamu
kerékparszallitast biztosit (oda és vissza
iranyban is) a Balaton-parton. Az utasnak
rendelkeznie kell a megfelelé menetjeggyel
és esetenként akar kerékparhelyjeggyel is.

Kerékpar alapvetéen minden vonaton,
azaz a személy- és gyorsvonatokon, illetve
egyre tobb InterCity vonaton is szallithato,
de csak a jarmu névleges befogadoke-
pességenek mértékéig. Ha egy vonaton
nincs kulon kerékparszallito kocsi vagy
arra kialakitott tér, akkor - amennyiben a
vonaton nem tiltott a kerékparok szallitasa
- avonat elsé és utolso 2. osztalyu kocsi-
janak a vonat végei felé es6 eldtereiben
helyezhet6 el a kerékpar ugy, hogy az uta-
sok kozlekedését ne akadalyozza.
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LEGI KOZLEKEDES

Marseille, Split, Sanghaj, Szoul... sorolhatnank, hova nincs kozvetlen jarat Budapestrél

Jelentosen bovul a roman léegipiac

Otodével névekvo kapacitas, erds arverseny és nagy belsé piac jellemzi a
romaniai légiforgalmat, amely Eurépa legnagyobb novekedését produkal-
ja. A leggyorsabban fejlodé légikik6td is Romaniaban van.

SCHULEK TIBOR

Az ACI (Replléterek Nemzetkozi Tana-
csa) adatbazisa szerint forgalom tekinte-
tében 23,8 szazalékos névekedéssel Ro-
mania a leggyorsabban névekvd légipiac
Europaban, mig az érkezd vagy indulo
|égijaratokon felkinalt kapacitast tekintve
20 szazalékos novekedéssel a masodik

A nagyvaradi reptéren a Ryanair
Otszoros forgalomnévekedést hozott

a kontinensen (Bulgaria utan). A tenden-
cia folytatodik az elsé negyedév publikalt
adatai alapjan, és egyre tobb vidéki repu-
|6tér is latvanyos fejlédésen megy keresz-
tdl. A rekorder Nagyvarad, mert a Ryanair
jaratoknak koészonhetéen majdnem meg-
Otszorozte a forgalmat (487 szazalék), de
figyelemre meéltd Jaszvasar 31 szazalé-
kos es Bukarest kisebb, elsésorban Uzleti
repuléterének (Baneasa - Aurel Vlaicu)
22 szazalékos ndvekedése is.

A piac harmadat a magyar vezetésu
Wizz Air uralja, amelyik a févaros mellett
tiz vidéki repll6téren is jelen van, és sza-
mos bazist nyitott az orszagban. (Jelen-
leg Marosvasarhelyrél és Aradrol éppen
nem Gzemelnek.) A masodik legfontosabb
szerepldé a roman Blue Air diszkont legi-
tarsasag, és csak a harmadik helyezett a
sulyos pénzligyi gondokkal terhelt allami
Tarom. A sorban kovetkez6é cégek kozll

a Ryanairt, Europa legnagyobb diszkont
légitarsasagat érdemes kiemelni, hiszen
fokozatosan erésodik az orszagban, ahol
mar belfoldi jaratot is Gzemeltet. Az or-
szag nagy meéretének és gyér autopalya-,
illetve gyorsvasuti halozatanak megfelel6-
en a belfoldi repllés egyre dominansabb
szerepet kap: 15 jol kiépitett infrastruktu-
raval rendelkezd légikikoto versenyez az
Ujabb jaratokért.

A legnagyobb repulétér a 11 millio
utast fogado bukaresti Henri Coanda -
Otopeni légikikétd. A Budapestivel kozel
megegyezd forgalom szamara mar kicsi a
tobbszor felujitott terminal, és elkerlilhe-
tetlennek tlnik egy uj épllet felhlzasa. A
magyar févaroshoz hasonléan hianyoznak
a hosszu tavu jaratok Bukarestbdl is. A
Tarom korabban leallitotta veszteséges ja-
ratait, de most Ujrainditasukat tervezi egy
Boeing 777-es repulégeppel, elsésorban
az Egyesiilt Allamok felé. A ndvekedésbél
kivette a részét Kolozsvar is, az Avram
lancu repulétéren 1,9 millio ember fordult
meg, 6todevel tobben, mint egy évvel ko-
rabban.

Hianyzo legihidak Budapestrol

Az elmult idészakban szinte minden héten hirt adnak uj légijarat indula-
sarol vagy menetrendben torténd meghirdetésérdl. Szaz felett van a Bu-
dapestrdl elérhetd célallomasok szama, ugyanakkor szamos févarossal,
kedvelt turistacélponttal, gazdasagi kozponttal még nincs kézvetlen légi

O0sszekottetés.

A 2018-as év legnagyobb dobéasa a kdz-
vetlen amerikai jaratok LOT altal torténd
Ujraindulasa lehet, amely New York és
Budapest kdzott évi 150 ezer potencialis
utazot jelent, amit a foglalasi és jaratkere-
sési algoritmusok alapjan szamolnak ki és
az anna.aero tett k6zzé. Ugyanakkor ké-
s6ébb még potencial lehet a nyugati part
kozvetlen elérésében is, igy Los Angeles,
illetve San Francisco johetne majd széba,
de itt a két orszag kozotti léglgyi megal-
lapodasok modositasara is sziikség van.
Kina fontos gazdasagi kapcsolatokat
tart fenn Magyarorszaggal, és Pekingbe
hetente tdbbszor repll az Air China. A
kiligyminisztérium és a repllétér ujabb
ceélallomasokert lobbizik, de ebben Bécs
és Praga sokkal sikeresebbnek tdnik,
igy példaul Sanghajba - ahova potencia-
lisan évi 60 ezer utas lenne - még csak
atszallassal lehet Budapestrél eljutni.

Hong Kongba szintén évente 60 ezer
utasféréhelyre lenne igény a magyar f6-
varosbol.

Az idén elmaradt az Asiana Airlines
charter jarata Szbéulba, amely tavaly na-
gyon kedvelt volt. Akar 80 ezer potencialis
utas lenne ezen az utvonalon, de 6k egy-
elére atszallasra kényszerllnek. Sokan
visszasiriak a bangkoki kézvetlen MALEV-
jaratot is, amely nagyon kedvelt turisztikai
desztinacio volt, igy oda szintén nehezeb-
ben lehet utazni mostanaban, kdzvetlenil
leginkabb Bécsbdél. Magyarorszagon is
Uzemel6 charter légitarsasag keskenytor-
zsU géppel probalta a thaifoldi utvonalat
repulni, de egy surl(i székezésl 737-es
nem vald 8 oran tuli repuldutra - plane ak-
kor nem, ha az lizemanyag feltéltése miatt
tobbletleszallast is Utba kell ejteni.

Gazdasagi szempontbdl hianyzik Ja-
pan (Tokio) és India (Mumbai/Delhi) felé
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is a legihid, amelyek szintén 50 ezer utas
korli értéket képviselhetnek. Mindkét or-
szag jelentés gazdasagi szereplé Magyar-
orszagon.

Az ldul6jaratokat leszamitva azonban
alig van mérhetd igény Afrika felé, Orosz-
orszag Eurépan tuli terlletei jelenleg gaz-
dasagilag és idegenforgalmilag elhanya-
golhatoéak, Ausztralia iranyaba pedig jok
az Obodl menti atszallasi lehetéségek.

Néhany eurdpai févarossal sincs még
kozvetlen kapcsolat: Tallinn, Vilnius (25
ezer f6), Belfast, Kisinyov, Zagrab, Ljub-
liana. A kulféldon dolgozé magyarok rend-
szeresen hianyoljak a célallomasok kozil
Corkot, Luxemburgot (30 ezer f0), és par
nagyobb spanyol varos is a kinalat része
lehetne valamelyik fapados nyari haloza-
tan, pl. Bilbao (30 ezer utas). Sokat javult,
de még hianyos Franciaorszag elérése:
Touluse (28 ezer f6), Marseille (30 ezer
f6), Nantes (12 ezer f6) lehet idealis cél-
pont, vagy a hires sikdzpont, Grenoble.
Erdekes turistacélpont lehetne tovabba az
Azori-szigetek, Poznan, Gdansk, Split, az
Obol menti varosokbol pedig Abu Dzabi,
Muscat, a jol tzemel6é Dubaj mellett.
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A vilagon a katari Qatar Airwaysé, Eurdpaban a német Lufthansaé a képzeletbeli babérkoszoru

Megmeérettek a legitarsasagok

Azsia tarolt a Skytrax Iégiipari piackutaté intézet vilag legjobb légitarsasa-
ga versenyén, ahol az elsé tizbe egyetlen eurdpai szolgaltato, a Lufthansa
tudta beverekedni magat. A német céget ugyanakkor karpoétolhatja, hogy
a kontinensiinkén nem talalt legy6zére.

A Skytrax szavazasai igazan reprezentativak: a World Airline Awardsra
105 orszagbol 20 millio szavazot mozgésitottak, a Best Airline in Europe

versenyben pedig tobb mint 160 orszag 18 millié utasa mondott véleményt.

DEKANY ZSOLT

Nyomaszto azsiai folény

A légikozlekedés Oscarjanak is neve-
zett World Airline Awards-ot (Légitarsasagok
vilagdija) rendkivil nagyra tartjak fliggetlen-
sége és a szavazasi folyamat atlathatésaga
miatt, melyet semmilyen kilsé hatas vagy
szponzor nem befolyasol. A 2017-es dijakat
105 orszag 19,87 millio szavazojanak véle-
ménye alapjan osztottak ki. A szavazolapon
egytdl otig kellett megadni, hogy mennyire
elégedettek az adott légitarsasaggal. Osz-
szesen 49 kategoriaban lehetett szavazni,
és 320 legitarsasag szerepelt a lapon.
Régi-Uj nyertesként tért vissza a csucs-
ra a Qatar Airways, mely 2011, 2012 és

Airline Awards szavazason legjobb euro-
pai repllés cégként a Lufthansa kertlt be
az elitbe, hetedik lett, mig a majd’ 20 mil-
lio szavazo értékelése alapjan a legjobb
fapados légitarsasag cimet a malajziai
AirAsia erdemelte ki.

tott szolgaltatasok szinvonala, valamint a
kabinok és a varok felszerelésére, a szol-
galtatasfejlesztésre és a digitalizaciora
az utdbbi években forditott beruhazasok
meghoztak gylimolcsiiket.

A Lufthansa Csoport légitarsasagai
egyUtt négy Skytrax World Airline elisme-
rést soportek be a versenyen. A német
anyavallalat a legjobb nyugat-eurdpai légi-
tarsasagnak (Best Airline in Western Euro-
pe) és a legjobb vendéglatast nyujtd elsé
osztalyu varonak (Best First Class Lounge
Dining) jaro dijakat is elnyerte. Erdekes-
ség, hogy a csoport svajci és osztrak le-
anyvallalata, a Swiss és az Austrian Airlines
szintén kapott jeldlést a legjobb nyugat-

Az utasok véleménye alapjan a vilag elsé tiz Iégitarsasaga k6zott 9 azsiai ceg
foglal helyet - koztiik két-két kinai és Egyesiilt Arab Emirségekbeli -,

és mind6ssze egy eurdpai vallalat tudta megtorni ezt az egyhangusagot.

Szarnyalt a Lufthansa

A Skytrax immar hagyomanyosan az Eu-
ropa legjobb légitarsasaga (Best Airline
in Europe) versenyt is meghirdette, mely
soran mintegy 18 millio utas véleményé-
re volt kivancsi, tdbb mint 160 orszaghdl.
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europai legitarsasag dijra, de az anyacég
erdsebbnek bizonyult. Emiatt nyilvan egyik
céget sem razta meg a szavazok dontése,
az osztrak cég raadasul a legjobb szolgal-
tatasokat nyujtd europai légitarsasag-sze-
mélyzetnek jaro dijjal (Best Airline Staff
Service in Europe) vigasztalddhatott.

Ez az évtized a Qatar Airwaysé, idén mar negyedszer

Carsten Spohr elnék-vezérigazgaté és Heike Birlenbach aleln6k atveszik a Lufthansanak

jaro dijat

2015 utan negyedszer is gyézni tudott. A
Singapore Airlines lett a masodik, a japan
All Nippon Airways pedig a harmadik. A ta-
valyi elsé Emirates - a magyarok kedvenc
|égitarsasaga - ezuttal a dobogoéra sem
fért fel, a negyedik helyen zart. A World

Az elsd helyet a Lufthansa szerezte meg,
az ezzel jaro dijat a cég vezetdi a Paris
Air Show-n vették at. Carsten Spohr, a
Deutsche Lufthansa AG vezérigazgatoja
és igazgatésagi elndke szerint a munka-
tarsaik altal a fedélzeten és a foldon nyuj-

Az europai megmérettetésbhen az a Lufthansa vitte el a palmat,
amelyik a vilag tiz legjobb légitarsasaga kozé is valahogy be tudta magat

kiizdeni, egy kicsit talan megmentve ezzel a kontinens becsiiletét.

gyo6ztek a World Airline Awards szavazason

WORLD AIRLINE AWARDS
TOP 10

. Qatar Airways

. Singapore Airlines

. All Nippon Airways (Japan)

. Emirates (Egyesiilt Arab Emirségek)
. Cathay Pacific (Hongkong)

. EVA Air (Kina)

. Lufthansa

. Etihad (Egyesiilt Arab Emirségek)

. Hainan (Kina)

. Garuda Indonesia
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Etihad, Emirates, Qatar Airways: rossz idok jonnek, vagy csak atmeneti a gyengélkedés?

Obol menti fogas kérdések

Sotét fellegek jelentek meg az Obdl menti nagy arab Iégitarsasagok felett,
bar a Skytrax szavazasa alapjan az utasok ebbdl még nem sokat érzékel-
tek, hiszen el6keld helyre rangsoroltak a harom vallalatot. Mindenesetre a
forgalom latvanyos béviilése idén megallt, az expanziok nem voltak sike-
resek, kiilsé és bels6é problémakkal kell szembenézni, mikézben a térség

stabilitasa is megingott.

SCHULEK TIBOR

Eurdpai kalandozas kudarca

A korabbi tervekhez képest hénapokkal
korabban tavozik posztjarol az Etihadot tiz
évig iranyité James Hogan, s ez a fejle-
mény a harom nagy kozil a legkisebbnek
szamito Obodl menti légicég stratégiaja-
nak kudarcat is jelenti. Hogan iranyitasa
alatt az Etihad szamos, féképp eurdpai
és féképp gyengélkedd légitarsasagban
szerzett meghatarozo tulajdonrészt, a két
legnagyobb és legértékesebbnek gon-
dolt akvizicid azonban kudarcot vallott.
Az Alitalia atalakitasa elbukott az erds

Az Etihad két eurdépai akviziciét is bebukott

szakszervezeti ellenallason, igy gyakorla-
tilag a csédvédelembe menekllt az olasz
fuvarozé. A masik kudarc Németorszag-
ban érte a céget, ugyanis nem sikerdlt
az Air Berlin jelentés atalakitasa sem,
a masodik legnagyobb német fuvarozo
2016-ban 780 millié euronyi veszteséget
hozott 6ssze, raadasul az idei év elsé ne-
gyedében is mar csaknem 300 millios lett
a veszteségik. Az Air Berlin egyébként
jelenleg a Lufthansa csoport felé orien-
talodik, esetleg egy lizing megallapodas
keretében a teljes replilégépflotta atmoz-
gatasa is megtorténhet, igy az Eurowings
(a Lufthansa diszkont cége) legnagyobb
helyi konkurensétdl szabadulna meg. A
sulyos tékeinjekciok és sikertelen atala-

kitasok megrengették az Abu Dzabi kdz-
pontu Etihad pénzlgyi helyzetét, és az
utasszamot sem siker(lt olyan intenziven
ndvelni, mint a masik két konkurensnek.

Az oriasbalnak vergddése

Az Emirates erételjes terjeszkedési strateé-
gidja sokkal sikeresebb volt, mint a tarsa-
ié, hiszen szélestorzsli gépekre alapozott
oriasi flottaja szinte minden nagy repllé-
téren mar megszokott vendégnek szamit.
Az Airbus A380-as balnak és Boeing trip-
lahetes gépek telies megtoltése viszont
nem minden esetben sikerdl jol fizetd uta-
sokkal, igy a pénzligyi helyzet rendezése

a legnagyobb Obdl menti légitarsasagot
érintette, 13 gépet kellett kivonnia a valla-
latnak a piacrol a forgalom 20 szazalekos
csOkkenése miatt, és ezek mas jaratok-
ra torténd atiranyitasa nehézkesen ha-
lad. Tim Clark vezérigazgatd a Financial
Times-nak beszélt arrol, hogy at kell alaki-
tani a tarsasag lzleti tervét, mert egy éven
belll elt(int a nyereség 80 szazaléka.

Az elszigetelt 6tcsillagos

Katar allam hasonld nevl, a mindség-
re nagy hangsulyt fekteté légitarsasaga
szintén mas stratégia mentén probalt a
vilagpiacon eredményeket elérni. Az IAG
csoportban (British Airways, lberia, Aer
Lingus, Vueling) immar 20 szazalékos tu-
lajdonrészt szereztek a dohai cég mogott
allo befekteték. 2016-ban a chilei koz-
pontu LATAM csoportba vasaroltak be
magukat, most pedig az American Airlines
kereskedelmi részvényeinek felvasarlasa
utjan 10 szazalékos tulajdonrészt akarnak

Az Emirates forgalma 20 szazalékkal cs6kkent

erdekében tobb modositast is bevezettek
a dubaiji légitarsasagnal. Az Uj kétszintes
replléket mar tobb turista Uléssel, 640
fére székezve veszik at. Elgondolkodnak
egy keskenytorzsi flotta fejlesztésén is,
hiszen szlikséges lehet a kisebb varosok
bekotése, avagy a gyakoribb dsszekotte-
tés megteremtése. Ma az A380-as repl-
|6vel teljesitett Dubaj és Kuwait |égijaraton
hosszabb a beszallitasi procedura varhato
ideje, mint a tényleges 50 perces repllési
idd. Friss iparagi hirek alapjan elképzel-
hetd, hogy a szintén emirségi tulajdonban
lévé FlyDubai diszkont légitarsasag lesz
az Emirates rahordo légitarsasaga.

Az amerikai kormany altal bevezetett
laptopszallitasi tilalom legsulyosabban
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szerezni. A vasarlashoz a szamitasok sze-
rint jelenlegi arfolyamon csaknem 2,4 mil-
liard dollarra van sziikség, de az amerikai
adminisztracio ezt mereven ellenzi.

A Katar elleni szankciok és légtérkor-
latozasok jelentés mértékben nehezitik a
cég napi mikodését, sok repulégeéplik je-
lentds kerllével repll, heti 400 jaratot to-
roltek, sok képviseletet be kellett zarniuk.
Nagyon hianyzik a Szaud Arabia, illetve az
emirségek feldl erkez6 atszallo forgalom,
de az interkontinentalis jaratok esetében
még nem jelentettek be kapacitascsok-
kenést. Akbar Al Baker Qatar-vezér sza-
mara nagyon nehéz iddszak kovetkezik,
hogy a cég megdrizze presztizsét és uta-
sai bizalmat.
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